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O Praambel

Der Kreistag hat 2018 die Vision Mobilitat 2020 - Mobilitat mit mehrWert beschlos-
sen. Der Kernsatz , Die Vision Mobilitat des Landkreises Starnberg starkt die Werte
unserer Region - elementarer Bestandteil ist eine nachhaltige, zukunftsfahige und
naturgesunde Mobilitat fur alle.” gibt die Richtschnur vor, an der sich auch die Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans des Landkreises orientiert.

Der Nahverkehrsplan ermdglicht, die Ziele, Handlungsfelder sowie die grundlegenden
Mafnahmen der Vision Mobilitdt 2020 im Bereich des &6ffentlichen Personennahver-
kehrs zukunftsorientiert zu gestalten, Standards hierflir zu entwickeln und konkrete
Mafnahmen sowie Prifauftrage zur Realisierung in absehbarer Zeit zu formulieren.
Damit verdeutlicht der Landkreis seinen politischen Willen, allen Menschen im Land-
kreis eine notwendige Mobilitat im 6ffentlichen Personennahverkehr zu gewdhrleis-
ten und Zugangshemmnisse abzubauen.

Der Landkreis beschliepft den Nahverkehrsplan in dem Verstandnis, dass es nur ge-
meinsam und im Zusammenspiel mit den Kommunen im Landkreis, dem Freistaat,
dem Minchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV) und den umliegenden Landkreisen
gelingen wird, wenn sich alle fir die Fortentwicklung verantwortlich fihlen und die
dazu aufzuwendenden Ressourcen gemeinschaftlich schultern.

Auf dem Weg auch weiterhin allen Menschen im Landkreis eine moderne Mobilitat
anbieten zu kdnnen, spielt die standige und zeitnahe Weiterentwicklung eines attrak-
tiven, zukunftsfahigen OPNV-Angebots eine herausragende Rolle. Daher soll der
Nahverkehrsplan nach finf Jahren evaluiert und erneut fortgeschrieben werden.
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1 Zielvorgaben

1.1

Der

Anlass und Giiltigkeitshereich des Nahverkehrsplans

Landkreis Starnberg ist nach Artikel 8 des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Perso-

nennahverkehr in Bayern (BayOPNVG; GVBI. S. 336) Aufgabentrager fiir den 6ffentli-
chen Personennahverkehr (OPNV) in seinem Gebiet und damit gefordert, die Rah-
menbedingungen fiir einen attraktiven OPNV zu schaffen. Der Landkreis Starnberg
schreibt hiermit den im Jahr 2004 beschlossenen Nahverkehrsplan unter Beachtung
der Anforderungen von § 8 Abs. 3 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sowie Arti-
kel 12 und 13 BayOPNVG fort.

Die

Notwendigkeit der Planung resultiert aus folgenden rechtlichen Rahmenbedin-

gungen und Ubergeordneten Planungen und Vorgaben:

Verordnung (EG) Nr.1370/2007
Personenbeférderungsgesetz (2013)
Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (1996)

Leitlinie des Bayerischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Verkehr und Tech-
nologie zur Nahverkehrsplanung in Bayern (1998)

Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) (2013) inklusive Teilfortschreibung
(2018)

Regionalplan der Region Miinchen

Grundlage des Nahverkehrsplanes sind weiterhin bestehende Konzeptionen des
Landkreises, insbesondere:

Vision Mobilitat 2020

Integriertes Klimaschutzkonzept und Klimapakt
Konzept flr ein Alltagsradroutennetz im Landkreis
Aktionsplan fiir Menschen mit Behinderung

1.2 Vorgehen bei der Erstellung

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Starnberg umfasste die
Erarbeitung der Inhalte gemap der Leitlinie:

Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse fur

= Raumstruktur und soziodemografische Daten

= Gesamtverkehrsnachfrage

= Erfassung und Analyse des vorhandenen Verkehrsangebotes (Leistungen,
Infrastruktur und Schnittstellen, Information, Tarif)

= Derzeitige OV-Nutzung

Voraussichtliche Entwicklungen

= Prognose der kinftigen Verkehrsentwicklung und Entwicklung von Zielen
fir den OPNV

Rahmenkonzeption

Nahverkehrsplan Landkreis Starnberg - Berichtsband 1 8
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= Ausarbeitung von Mapnahmen zur bestméglichen Gestaltung des OPNV-
Angebotes auf Grundlage der o. g. Projektabschnitte

Die Erarbeitung erfolgte in engem Zusammenwirken durch das Landratsamt Starn-
berg, Stabsstelle Verkehrsmanagement, mit dem beauftragten Biro ISUP Ingenieur-
blro fir Systemberatung und Planung GmbH.

Zwischenergebnisse wurden in einem Arbeitskreis, der insgesamt viermal tagte, dis-
kutiert. Mitglieder des Arbeitskreises waren:

e Vertreterinnen und Vertreter aller Fraktionen des Kreistages (CSU, Bindnis
90/Die Grlinen, FDP, Freie Wahler, 6dp, SPD)

e MVV

o Stabsstelle Verkehrsmanagement im Landratsamt
e Behindertenbeauftragter des Landratsamtes

e Klimaschutzmanagerin

e FB Kinder, Jugend und Familie

e |SUP GmbH

Zur Problematik der Finanzierung wurde eine Sitzung des Arbeitskreises erweitert
durch die Einbeziehung der Blrgermeister. Die im Arbeitskreis erarbeiteten Teile der
Nahverkehrsplanung wurden in insgesamt drei Workshops mit weiteren Beteiligten,
unter anderem Vertretern aller Gemeinden, der angrenzenden Landkreise, der im
Landkreis tatigen Verkehrsunternehmen und weiterer Verbdande (unter anderem
ProBahn, ADFC) diskutiert.

Die Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte im Rahmen einer Fragebogenaktion, die vom
30. Mdrz 2019 bis 10. Mai 2019 allen Blrgern online sowie im Landratsamt, in den
Gemeinden und den Tourist-Informationen in Herrsching und Starnberg zugénglich
war. Von dieser Mdglichkeit machten 1.729 Birger*innen Gebrauch und gaben wert-
volle Hinweise zur weiteren Gestaltung des OPNV im Landkreis. Zusatzlich wurde ein
Haltestellenkataster, das den gegenwadrtigen Stand des Ausbaus jeder einzelnen
OPNV-Haltestelle im Landkreis dokumentiert, erstellt und mit den Gemeinden abge-
stimmt.
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1.3 Finanzielle Rahmenbedingungen

Die Finanzierung des OPNV im Landkreis Starnberg (exklusive der S-Bahn) erfolgt
grundlegend sowohl nutzerfinanziert durch Fahrgeldeinnahmen von Fahrgdsten so-
wie durch Mitfinanzierungsbeitrage der &ffentlichen Hand von Bund, Ldndern und
Kommunen.

Bundesweit einheitliche Regelungen sind neben dem Regionalisierungsgesetz und
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz vor allem die Ausgleichszahlungen zur
Schulerbeférderung gemap § 45a Personenbeférderungsgesetz und die Erstattung
von Fahrgeldausféllen bei der Beforderung von Schwerbehinderten gemap § 231 ff.
des IX. Buches des Sozialgesetzbuches.

Der Freistaat Bayern gewdhrt nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (BayGVFG), dem Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr in
Bayern, dem Finanzausgleichsgesetz (FAG) sowie nach Maf3gabe der haushaltsrecht-
lichen Bestimmungen, insbesondere der Verwaltungsvorschriften zu Art. 23 und 44
der Haushaltsordnung des Freistaates Bayern, Zuwendungen fir den o6ffentlichen
Personennahverkehr.

Gemap Beschluss des Kreistages vom 21. September 1981 erfolgt eine zusatzliche Be-
teiligung der Gemeinden an dem vom Landkreis zu tragenden Defizit gestaffelt nach
Linienart:

e innergemeindliche Verkehre zu 100 Prozent
e beiLinien, die zwei Gemeinden verbinden, 50 Prozent
e beiallen anderen Verkehren 30 Prozent,

wobei bei Gemeinden ohne S-Bahn-Anschluss (Andechs, Berg und Inning) der Land-
kreis nochmals 50 Prozent des im Einzelfall auf die Gemeinde treffenden Defizitan-
teils UGbernimmt. Bemessungsgrundlage ist nach Beschluss des Kreistages vom 14,
Dezember 1981 das Verhaltnis des Nutzens flir die Gemeindebilrger auf der Basis der
MVV-Erhebungen.

Die zuklnftigen finanziellen Rahmenbedingungen und die landkreisinternen Abrech-
nungsmodalitdaten werden in einer gesonderten Finanzierungsrichtlinie geregelt. Bei
Investitionen in und fiir den OPNV priift der Landkreis Starnberg im Einzelfall im
Rahmen seiner gemeinschaftlichen Verantwortung seine finanzielle Unterstitzung
zugunsten der Kommunen.

Nahverkehrsplan Landkreis Starnberg - Berichtsband 1 10
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2 Rahmenbedingungen

2.1 Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Der Landkreis Starnberg ist Teil des Regierungsbezirks Oberbayern, der Planungsre-
gion 14 und Mitglied der Europdischen Metropolregion Minchen. Er grenzt im Norden
an den Landkreis Furstenfeldbruck, im Osten an den Landkreis Minchen und im Wes-
ten an den Landkreis Landsberg am Lech. Stdlich des Landkreises Starnberg liegen
die Landkreise Bad Tolz-Wolfratshausen und Weilheim-Schongau. Der Landkreis ist
Teil der Kulturlandschaft StarnbergAmmersee, bis 2018 als Funf-Seen-Land bezeich-
net, da er den 6stlichen Teil des Ammersees, den Pilsensee, den nordwestlichen Teil
des Starnberger Sees, den Wef3linger See und den Worthsee einschlieft.

Im Landesentwicklungsprogramm werden die 14 Gemeinden des Landkreises in zwei
Gebietskategorien eingestuft: Die Gemeinden Berg, Feldafing, Gauting, Gilching, Herr-
sching am Ammersee, Krailling, P6cking, Seefeld, Tutzing, Wef3ling, Wérthsee und die
Stadt Starnberg werden der Kategorie ,,Verdichtungsraum” zugeordnet. Die Gemein-
den Andechs und Inning am Ammersee werden hingegen der Kategorie ,allgemeiner
ldndlicher Raum" zugeordnet (LEP, 2018, S. Anhang 2).

Abbildung 1: Raumordnung des Landkreises Starnberg

In der Landesplanung werden zudem zentrale Orte definiert. Diese bilden ein hierar-
chisches System, das die funktionale Bedeutung einer Gemeinde beschreibt. Im Lan-
desentwicklungsprogramm wird der Stadt Starnberg die Funktion eines Mittelzent-
rums zugewiesen. Seit 2019 werden neben den bereits bestehenden Grundzentren
Gauting, Gilching, Inning, Herrsching, Seefeld, P&cking, Tutzing und Berg auch Wep-
ling und Krailling (als grundzentraler Verbund mit Planegg und Grafelfing) als Grund-
zentren eingestuft (vgl. Abbildung 1, detaillierte Ansicht in Karte 1).

Nahverkehrsplan Landkreis Starnberg - Berichtsband 1 11
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Die Entwicklungsachsen entlang der S 6 (Minchen-Starnberg-Tutzing) und entlang
der Autobahn 96 (Minchen-Landsberg a. Lech), die im Nahverkehrsplan (2004: A-1)
aufgefihrt werden, sind dem LEP 2003 entnommen. Im aktuellen LEP wird auf die
Festlegung von Entwicklungsachsen verzichtet. Im Folgenden werden die flr den
Nahverkehrsplan relevanten zentralen Inhalte Ubergeordneter Planungsinstrumente
und benachbarter Fachplanungen dargestellt.

2.1.1 Landesentwicklungsprogramm

Als zentrale Herausforderungen fir die Entwicklung Bayerns werden im Leitbild des
LEP ,der demographische Wandel, die fortschreitende Globalisierung, der Klimawan-
del und der Umbau der Energieversorgung” identifiziert. Das LEP (LEP, 2018, S. 4f)
soll als verbindliches Regelwerk diesen Herausforderungen begegnen. Es ,legt die
Grundzige der anzustrebenden raumlichen Ordnung und Entwicklung in Bayern fest"
und fasst diese innerhalb des Leitbilds als ,,Vision 2025" zusammen:

e gleichwertige Lebens- und Arbeitsbedingungen in allen Teilrdumen
o attraktive Lebens- und Arbeitsraume in allen Regionen

e raumlich ausgewogene, polyzentrale Entwicklung

o flachendeckend leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur

e Klimaschutz und Klimaanpassungsmapnahmen

e nachhaltige und leistungsfahige Energieinfrastruktur

e vielfdltige Regionen, Stadte, Dérfer und Landschaften

e mapvolle Flacheninanspruchnahme

In den Grundsatzen zur Verkehrsentwicklung wird fir Verdichtungsrdaume und Tou-
rismusgebiete eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur mit einem Uberzeugenden
Angebot im Offentlichen Personennahverkehr gefordert, das sich ,unter anderem
durch verkehrstrageribergreifend gute Anschlusssituationen, weitgehende Barriere-
freiheit sowie kurze Reisezeiten” auszeichnet. Im landlichen Raum soll das Angebot
im OPNV an die, durch den demographischen Wandel sich verdndernden, Rahmenbe-
dingungen flexibel angepasst werden. Wobei eine Vernetzung zu den Fernverkehrs-
haltepunkten durch verbesserte Flachenbedienung den Anschluss des landlichen
Raums gewdhrleisten soll (LEP, 2018, S. 54).

2.1.2 Ziele und Grundsatze des Regionalplans der Region Miinchen

Im Regionalplan der Region Minchen (Planungsregion 14) werden verbindliche Ziele
und abzuwdgende Grundsatze der Raumordnung auf regionaler Ebene festgelegt. Der
Landkreis Starnberg als Teil der Region Mliinchen bekennt sich zu diesen Grundsatzen
und Zielen. Wesentliche Grundsatze (RP, 2014, S. B Il 1f) flir den Nahverkehrsplan
sind dabei:

' Eine Begriindung findet sich in der Anderungsbegriindung zur Gesamtfortschreibung des Landesentwicklungsprogramms

Bayern 2013: 4.
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G 2.1.1 Die bisher Gberwiegend monozentrisch angelegte Verkehrsstruktur soll
insbesondere durch den Ausbau tangentialer Verkehrsverbindungen weiter-
entwickelt werden (vgl. A1G1.3).

G 2.1.2 Der Tarif in der Region Minchen soll vereinfacht werden und dberall in
der Region gelten. Ein grofraumiger Tarif soll angestrebt werden.

G 2.2.3 Die Strecke Tutzing - Garmisch-Partenkirchen soll mehrgleisig ausge-
baut werden.

Insbesondere sind fiir den Nahverkehrsplan folgende Ziele von Bedeutung:

Z 2.3.2 Das gesamte S-Bahn-Netz ist dartber hinaus so zu ertlichtigen, dass alle
S-Bahnlinien zusammen mit mdglichen Express-S-Bahnen mindestens sechs
Fahrten je Richtung und Stunde aufweisen.

Z 2.5.1 Der Busverkehr und damit die Erschliefung der Fldche in der Region
Minchen und darlber hinaus ist deutlich auszubauen und zu beschleunigen.
Dabei ist vor allem die taktgerechte Verknipfung mit U-Bahnen, S-Bahnen und
Regionalzugverkehr zu bertcksichtigen. Nach Mdéglichkeit sind umweltfreund-
lich angetriebene Busse (Hybrid- bzw. Elektroantriebe) einzusetzen.

Z 2.5.2 Busverbindungen sind zu beschleunigen. In Abstimmung mit den be-
troffenen Landkreisen missen grofiraumige, tangentiale, leistungsfahige Ver-
bindungen mdéglichst bald realisiert werden; sie missen an die regionalen S-
Bahn-Verkehre und an geeignete U-Bahn-Haltepunkte anbinden.

Z 2.5.3 Der Einsatz von Elektrobussen ist zu fordern.

Z 3.2 Stellplatze und Bike-and-Ride-Anlagen, insbesondere an Haltepunkten des
OPNV, miissen ausgebaut werden.

Z 3.5 Die Infrastruktur zur Forderung von Elektromobilitdt und CarSharing,
Pendlerparkplatze und Mobilitatsstationen sind auszubauen.

Z 5.1 Park-and-Ride-Platze sind zu Mobilitdtsstationen weiter zu entwickeln.
Dort ist die Verkniipfung des MIV mit Radverkehr, OPNV, CarSharing, Miet-
Fahrradern auch mit Elektrobikes, Ladestationen und weiterer Infrastruktur zu
bindeln. Ebenso sind Park-and-Ride-Anlagen und Pendlerparkpldtze weiter aus-
zubauen.

Z 5.2 Grofraumige tangentiale Verbindungen, zundchst mit Expressbussen,
muissen maglichst bald realisiert werden.

2.1.3 Regionaler Nahverkehrsplan und Nahverkehrsplane benachbarter

Landkreise

Aufgabentrager fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist der Freistaat Bay-
ern (Art. 15 BayOPNVG). Wurde nach Art. 6 Abs.1BayOPNVG ein regionaler Nahver-
kehrsraum abgegrenzt, so kann fir diesen Raum ein Nahverkehrsplan erstellt werden
(Art.13 BayOPNVG und § 8 Abs. 3 PBefG). Der Regionale Nahverkehrsplan (RNP)
Minchen erstreckt sich raumlich Gber den gesamten MVV-Verbundraum und ist da-
mit nicht deckungsgleich zur Planungsregion Minchen. Aktuell liegt der RNP der drit-
ten Fortschreibung (2018) vor. Er ,,zeigt die Verknipfungspunkte und Schnittstellen
zwischen den einzelnen, bereits existierenden Nahverkehrsplanen auf und trifft
grundsatzliche Aussagen Uber die verkehrliche Situation” (RNP, 2018, S. 8), entfaltet
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jedoch keine unmittelbare Rechtsverbindlichkeit. Der Inhalt dhnelt dem der Nahver-
kehrsplane der Landkreise und umfasst:

eine Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse der Verkehrseinrichtungen,
eine Prognose des zu erwarteten Verkehrsaufkommens,
eine umfassende Zusammenstellung kiinftiger Projekte und Planungen sowie

die Entwicklung von Zielvorstellungen und Verbesserungsmapnahmen zur
bestmdglichen Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

Im Nachbarlandkreis Furstenfeldbruck wurde 2019 die Fortschreibung des Nahver-
kehrsplanes abgeschlossen. Der Landkreis Weilheim-Schongau hat sich dazu ent-
schieden auf Basis des alten Nahverkehrsplans eine regionale Nahverkehrskonzepti-
on (2012)? zu erarbeiten. Fur den Landkreis Minchen existiert ein Nahverkehrsplan
aus dem Jahr 20133, der Beschluss zur Fortschreibung wurde 20174 gefasst und be-
findet sich derzeit in Bearbeitung. Der Nahverkehrsplan des Landkreis Bad Tolz-
Wolfratshausen stammt aus dem Jahr 1996 und wird seit 2019 Gberarbeitet.

2.2 Ziele des Landkreises Starnberg

2.2.1

Vision Mobilitat 2020

Der Leitsatz ,,Die Vision Mobilitat des Landkreises Starnberg starkt die Werte unserer
Region - elementarer Bestandteil ist eine nachhaltige, zukunftsfahige und naturge-
sunde Mobilitat fur alle.” definiert die Zielsetzung auch fir die Erstellung des Nahver-
kehrsplanes des Landkreises Starnberg. Die Entwicklung dieser Vision ist Grundlage
zur Fortentwicklung einer innovativen, nachhaltigen, transparenten, sicheren, finan-
zierbaren und effektiven Mobilitdt und Basis fiir die Schaffung der politischen Rah-
menbedingungen und der infrastrukturellen Entwicklung. Verfolgt werden mit der Vi-
sion Mobilitat die Ziele:

Luftreinhaltung/Larmreduktion
COz-Reduktion
Schutz der Lebensgrundlagen

intelligente Vernetzung von Orten und Ortsteilen und unterschiedlichen Mobili-
tatsarten

Reduktion des MIV

gerechte Verteilung des 6ffentlichen Raums
sichere Verkehrswege

die Teilhabe aller Menschen gleichberechtigt und

die Akzeptanz in der Bevélkerung

vgl. https://www.weilheim-schongau.de/media/1203/nahverkehrskonzept.pdf
vgl. https://www.landkreis-muenchen.de/themen/mobilitaet/oepnv/nahverkehrsplan/
vgl. https://www.landkreis-muenchen.de/artikel/artikel/nahverkehrsplan-wird-vorzeitig-fortgeschrieben/
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Als wesentliche Handlungsfelder zur Erreichung dieser Ziele wurden dabei definiert:
e die Starkung des OPNV
e die Starkung weiterer vielfaltiger Mobilitatsangebote

= Radverkehr
= Elektromobilitat
= FuPBgehendenverkehr

e eine vernetzte Mobilitat als Basis zur Schaffung multimodaler Systeme
e die Schaffung einheitlicher Mobilitdtsstandards

e die Schaffung von Komfort fir den Kunden, nicht nur bei der Nutzung der Ver-
kehrsmittel, sondern auch durch einen einfachen Zugang zu den Systemen.

Die Birgerbeteiligung soll dabei einerseits Anreiz, andererseits auch Akzeptanz
schaffen. Als grundlegende Mapnahmenpakete, die auch in der Nahverkehrsplanung
bertcksichtigt werden missen, wurden festgeschrieben:

e die Schaffung einer einheitlichen Mobilitatsplattform

e modglichst auf der Ebene des MVV zur Integration neuer Mobilitatsmdéglichkeiten
bei gleichzeitiger informatorischer und organisatorischer Vernetzung der ver-
schiedenen Verkehrsmittel und Mobilitatsdienstleistungen

e die Starkung der Elektromobilitat im Landkreis

e Einsatz von Elektrobussen im OPNV

o Effektiver und gemeinsamer Ausbau der Mobilitatsinfrastruktur

e Standards fur die Ausgestaltung von Bushaltestellen

e Landkreisweites Ladeinfrastrukturnetz

e Umsetzungskonzept fir ein digitales Fahrgastinformationssystem
e die Schaffung multimodaler Schnittstellen

e Erarbeitung der physisch notwendigen multimodalen Schnittstellen unter In-
tegration der Netzplanung flr das 6ffentliche Leihradsystem

o die Steigerung von landkreisweiten Mobilitatsangeboten

e Fortfihrung der Leistungssteigerung des OPNV insbesondere durch weitere
neue Angebote, wie Expressbuslinien und bedarfsorientierte Verkehre

e Erstellung eines Netzes 6ffentlicher Leihradstationen
e Entwicklung der Mobilitatscard

2.2.2 Integriertes Klimaschutzkonzept Fiinfseenland

Unter dem Namen "Klimaregion Finfseenland" wurde im Jahr 2010 ein Integriertes
Klimaschutzkonzept fir den Landkreis Starnberg entwickelt und seitdem mit Unter-
stltzung durch die Stabstelle Klimaschutz im Landratsamt umgesetzt. Seit November
2015 wird dieses Klimaschutzkonzept durch den Klimapakt und einen dazugehdérigen
MaBnahmenplan ergdnzt. Viele Gemeinden haben sich inzwischen dem Klimapakt an-
geschlossen und verpflichten sich zur Umsetzung von drei relevanten Maf3inahmen
jahrlich. Im Klimaschutzkonzept des Landkreises sind konkrete CO:-Reduktionsziele
fur den Bereich Mobilitat und Verkehr festgelegt worden:
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Handlungsfeld

MaBnahmen u. a.

Ressourcenverbrauch im
MIV und GV um 40 Prozent
senken bis 2020

Umweltverbund starken und Reduzierung des MIV
Schienengebundenen Verkehr ausbauen
Carsharing-Angebote fir Privatpersonen, Unternehmen und
Institutionen ausbauen

Mitfahren leichter, attraktiver und bekannter machen
Kollektive Ldsungen bei Mobilitdt férdern: Mobilitdtsma-
nagement in Unternehmen und Kommunen aufbauen und
landkreisweit vernetzen

Anreize fur Elektromobilitat schaffen

Mobilitat im Landkreis ist
ohne Pkw gut und beguem
mdglich und wird ange-
nommen

OPNV fldchendeckend mit haufiger Taktung auch in kleinen
Ortsteilen anbieten und die Landkreisteile miteinander ver-
binden, erganzt durch birgergestitzte Modelle

Nutzung des OPNV im Landkreis férdern

FuB- und Radverkehr starken, Infrastruktur ,,gut in Schuss
halten” und ausbauen

Barrierefreie und altersgerechte Mobilitatsangebote férdern
und umsetzen

Bestimmte Ortsteile fir belastenden Verkehr unattraktiv ma-
chen

Restriktive MaBnahmen fiir MIV durchsetzen

durch intelligente Sied-
lungs- und Versorgungs-
strukturen wird Verkehr
vermieden

Ausrichtung der Siedlungsstrukturen an den OPNV-Achsen

Die Klimaregion hat eine
Vorreiterrolle beim Einsatz
alternativer Antriebsstoffe
und -systeme unter Einsatz

Innovative Antriebe férdern, Blndnispartner in der Wirt-
schaft und Forschung suchen

Infrastruktur fir alternative Antriebe férdern: Batteriewech-
selsystem, E-Tankstellen, Biogas- und Biosprit-Zapfsdulen

flachendeckend
Vorbildfunktion: u. a. Dienst-Pedelecs

erneuerbarer Energiequel-
len

Tabelle 1: Mapnahmenpakete Mobilitdt und Verkehr im Integrierten Klimaschutzkonzept

Die fachliche Umsetzung der klimafreundlichen Mobilitdt geschieht durch die Stabs-
stelle Verkehrsmanagement im Landratsamt. Mit der Neugestaltung des OPNV-
Netzes seit 2012 sind wesentliche Teile des Integrierten Klimaschutzkonzeptes be-
reits in die Praxis umgesetzt worden.

2.2.3 Alltagsradroutennetz im Landkreis Starnberg

Das Konzept fir ein Alltagsrouten-Radnetz wird seit 2016 umgesetzt und beinhaltet
die Optimierung des Alltagsroutennetzes in enger Abstimmung mit den Kommunen.

Insgesamt stehen dem Radverkehr 471 Kilometer Radwegenetz, davon 71 Kilometer
strapenbegleitende Radwege und neun ausgeschilderte Touren, zur Verfligung. Es
wurde als Gbergemeindliche Planung gestaltet und bildet die Basis flir die Zukunfts-
planung fur alle Baulasttrager. Die kommunale Planungshoheit wird dabei beibehal-
ten.
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3 Bestandsaufnahme und Analyse

3.1 Raumstruktur und soziodemografische Daten

Die Analyse der Siedlungsstruktur und der soziodemografischen Daten erfolgt auf
Grundlage der beim Statistischen Landesamt Bayern und bei anderen 6ffentlichen
Stellen verfigbaren Datenbasis. Sie wurde je nach Datengrundlage und Zweckmapig-
keit auf Landkreisebene, gemeindefein oder auch ortsteilfein durchgefiihrt. Dies er-
laubt mdglichst hochaufgeldste Ergebnisse und prazise Aussagen und lasst eine Ver-
gleichbarkeit der Werte zu alteren Daten des Nahverkehrsplans von 2004 zu. Abbil-
dung 1 (siehe Kapitel 2.1 sowie detaillierte Ansicht in Karte 1 des Anlagenbandes 1)
verdeutlicht die zentralen Orte, Entwicklungsachsen und Raumtypen im Landkreis
Starnberg.

3.1.1 Bevdélkerung

Die Bevoélkerung auf dem Gebiet des Landkreis Starnberg wuchs seit 2004 kontinu-
ierlich auf 137.600 Einwohner*innen (EW) zum Stichtag 31. Dezember 2018 (vgl.
2004: 128.283 EW zum Stichtag 31.12.). > Bei einer Flache von 487,7 km? entspricht
das einer durchschnittlichen Bevdlkerungsdichte von 278 Einwohnerinnen bezie-
hungsweise Einwohner pro km?2.

Abbildung 2: Bevdlkerungsverteilung und -dichte

5 Alle statistischen Daten stammen - wenn nicht anders angegeben - aus der 6ffentlich zuganglichen Datenbank des Baye-

rischen Landesamts flr Statistik https://www.statistikdaten.bayern.de.
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Die gemeindegenaue Betrachtung der Bevélkerungsverteilung und -dichte in Abbil-
dung 2 (detaillierte Ansicht in Karte 2) verdeutlicht die unterschiedliche Siedlungs-
struktur im Landkreis Starnberg. Insbesondere die nordlichen Gemeinden Gilching,
Krailling und Gauting aber auch Herrsching, Feldafing und Starnberg sind dicht besie-
delt. Demgegeniiber weisen Andechs mit 90 EW je km? und Inning mit 194 EW pro km?
die niedrigsten Bevdlkerungsdichten auf. Markant in Berg ist eine breite Streuung der
einzelnen Gemeindeteile Giber das gesamte Gemeindegebiet, wohingegen die anderen
Gemeinden klare Siedlungsschwerpunkte aufweisen.

Am bevdlkerungsreichsten ist die Kreisstadt Starnberg mit circa 23.900 Einwohner-
innen beziehungsweise Einwohnern, gefolgt von den Gemeinden Gauting und Gilching
mit jeweils etwa 20.000 Einwohnerinnen beziehungsweise Einwohnern. Im Allgemei-
nen ist entlang der S-Bahn-Achsen eine dichtere Siedlungsstruktur festzustellen, als
in den Gemeinden ohne einen Anschluss an das S-Bahn-System Mlnchen.

Der aktuelle Bevélkerungsstand liegt in allen Gemeinden héher als 2011 (vgl. Abbil-
dung 3). Am starksten verlief der Bevélkerungszuwachs in den Gemeinden Andechs
(13,7 %), Inning (11,2 %) und Gilching (10,1 %). Schwdacher vollzog sich die Bevolke-
rungsentwicklung in Feldafing (0,9 %) und Woérthsee (2,7 %). Eine detaillierte ge-
meindefeine Ubersicht tiber die Bevdlkerungsentwicklung im Landkreis Starnberg lie-
fert Tabelle 2.

Bevdlkerungsentwicklung im Landkreis Starnberg
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Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik

Abbildung 3: Bevélkerungsentwicklung im Landkreis Starnberg

Auch im Landkreis Starnberg sind die Anzeichen des demographischen Wandels zu
erkennen: Bei konstantem Bevélkerungswachstum fand eine Verschiebung bei den
Anteilen der Altersgruppen statt. Der Anteil an Menschen Uber 65 Jahren ist bis 2018
auf 22,9 Prozent gestiegen (vgl. 2010: 22,4 %). Der Anteil an 20 bis 64-jahrigen ist
von 57,5 Prozent im Jahr 2010 auf 56,9 Prozent gesunken, wahrend der Anteil der
unter 20-jahrigen bei 20,1 Prozent konstant blieb. Dieser Trend wird sich gemaf} der
Bevélkerungsvorausberechnung fortsetzen (vgl. Abbildung 4).
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Abbildung 4: Bevdélkerungsentwicklung und Prognose nach Altersgruppen

Gleichzeitig ist im gesamten Landkreis laut Prognose eine weiter steigende Entwick-
lung der Bevdlkerungszahl zu erwarten. Lediglich in Pdcking wird bis 2028 ein leich-
ter Bevélkerungsrickgang prognostiziert (vgl. Tabelle 2 und Karte 3).

Bevdlkerungsstand | Bevélke- Bevdlke- Bevdlke-

zum 31.12. rupgsent- rungsprog- ru_ngsent-
201 | 2018 | poni 2008 | 2038 | 2016 - 2028
Andechs 3.298 3.751 13,7 % 3.870 32%
Berg 7.951 8.296 4,3 % 8.650 4,3 %
Feldafing 4.224 4262 0,9 % 4.560 7.0 %
Gauting 19.448 | 20.552 57 % 22.200 8,0 %
Gilching 17.246 18.993 10,1 % 21.050 10,8 %
Herrsching am Ammersee 10.062 10.702 6,4 % 11.380 6,3 %
Inning am Ammersee 4.293 4772 1,2 % 4,930 33%
Krailling 7.467 7.772 41% 7.990 2,8 %
Pdcking 5.411 5.647 4,4 % 5.500 -2,6 %
Seefeld 7.064 7.434 52 % 7.540 1.4 %
Starnberg, St 22.329 | 23.498 52 % 25.030 6,5 %
Tutzing 9.260 9.933 73 % 10.130 2,0 %
Wepling 5.187 5.476 5,6 % 5.900 77 %
Worthsee 4.871 5.004 2.7 % 5.560 11%
Landkreis gesamt 128.111 | 136.092 6,2 % 144.290 6,0 %

Quelle: Bayerisches Landesamt fir Statistik

Tabelle 2: Entwicklung und Prognose der Bevdlkerung in den Kommunen im Landkreis

Starnberg

3.1.2 Gewerbe und Arbeitsplatze
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Die Arbeitsplatzsituation im Landkreis Starnberg hat sich seit der Erstellung des Nah-
verkehrsplans 2004 deutlich verandert. In den letzten Jahren gab es einen bestandi-
gen Zuwachs an Beschdftigten um circa 40 Prozent® sowohl am Wohn- als auch am
Arbeitsort. Bis 2013 Uberwog die Zahl der Arbeitskrafte (Beschaftigte nach Wohnort)
gegentber den Arbeitsplatzen (Beschaftigte nach Arbeitsort), gemessen an den sozi-
alversicherungspflichtig Beschaftigten. Im Jahr 2018 (Stichtag 30. Juni) standen
48.655 Arbeitskraften 50.298 Arbeitsplatze gegentber (Quelle: Bundesagentur fir
Arbeit).” Die Entwicklung der Arbeitskrafte und den Arbeitspldtzen der vergangenen
acht Jahre verdeutlicht Abbildung 5.

Soz.-versicherungspfl. Beschdftigte im Landkreis Starnberg
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Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit m Arbeitskrafte (Besch. nach Wohnort)

Abbildung 5: Entwicklung der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten im Landkreis
nach Wohn- und Arbeitsort

Seit 2013 stehen mehr Arbeitspldtze als Arbeitskrafte zur Verfiigung, was ein positi-
ves Pendlerstromsaldo (die Pendlerstréme werden ausfihrlicher im Abschnitt 3.3.1
thematisiert) zur Konsequenz hat. Das Verhaltnis der Arbeitspldtze zu den Arbeits-
kraften im Landkreis Starnberg zeigt Abbildung 6. Am deutlichsten f&llt der Uberhang
an Arbeitsplatzen in Wefling aus (5.746 Arbeitspldtze zu 1.886 Arbeitskrafte). Aber
auch Starnberg, Krailling und Seefeld weisen ein gréf3eres Angebot an Arbeitsplatzen
(Beschaftigte am Arbeitsort) auf. Am deutlichsten Uberwiegen die Arbeitskrdfte (Be-
schaftigte nach Wohnort)® in Wérthsee, Feldafing, Gauting und Berag.

6 Beschaftigte 1999: ca. 34.000 laut (NVP, 2004, S. A-5).

Alle Daten zu Beschdftigung und Arbeitsplatze stammen von der Bundesagentur fur Arbeit (via Bayerisches Landesamt
fur Statistik).

Beim Verhaltnis Beschéftigte Wohnort/Beschéftigte Arbeitsort.
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Abbildung 6: Verhdltnis Arbeitsplatze zu Arbeitskrafte und Binnenpendelnde

Der Anteil an Arbeitslosen bezogen auf alle zivilen Erwerbspersonen lag 2018 bei
2,3 Prozent?® und ist seit 2011 gesunken (bis 2017 zwischen 2,8 und 3,0 %). Damit liegt
die Arbeitslosenguote unter dem bayerischen Durchschnitt (vgl. 2017: 3,2 %).

3.1.3 Schulen und Schiilerinnen beziehungsweise Schiiler

Die Verteilung von Schulen ist im Landkreis Starnberg dezentral gepréagt: In jeder
Gemeinde befindet sich zumindest eine der insgesamt 24 Grundschulen. Die Vertei-
lung der Schulstandorte (ohne Unterscheidung nach privater und staatlicher Trager-
schaft) ist in Karte 5 ersichtlich. Starnberg und Gauting sind mit einem Grofteil an
allgemeinbildenden Schulen™ versorgt, hier kénnen alle allgemeinbildenden Ab-
schlisse erlangt werden, in Starnberg befinden sich zudem berufliche Schulen. Eben-
falls existieren weiterfihrende allgemeinbildende Schulen in

e Herrsching (Real- und Mittelschule),

e Tutzing (Gymnasium, Real- und Mittelschule),

e Berg (Mittelschule),

e Gilching (Gymnasium und Mittelschule).
Die Schilerzahlen haben sich in den vergangenen zehn Jahren weitgehend stabil

Bezogen auf alle abhangigen zivilen Erwerbspersonen liegt der Wert 2017 bei 3,1 Prozent.

Allgemein bildende Schulen umfassen in Bayern die Grundschule, die Mittelschule, die Realschule, die Realschule zur son-
derpadagogischen Forderung, das Gymnasium, das Férderzentrum, die Freie Waldorfschule, die Schulen besonderer Art
und die Schularten des zweiten Bildungswegs. (Quelle: Bayerisches Staatsministerium fur Unterricht und Kultus: Bayerns
Schulen in Zahlen 2017/2018).
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entwickelt (vgl. Abbildung 7). Ein messbarer Rlickgang ist bei den Schilerinnen und
Schilern in Gymnasien zu verzeichnen. Dem gegenlber steht ein Zuwachs der Schi-
lerinnen und Schiiler beruflicher Schulen. Im Schuljahr 2018/19 besuchten im Land-
kreis Starnberg insgesamt 18.601 Schilerinnen und Schiler eine Bildungseinrichtung
(6ffentliche allgemeinbildende und berufliche Schulen) und haben grundsatzlich einen
Anspruch auf Schilerbeférderung. Fir die Beférderung der Schilerinnen und Schiler
sind die Schulaufwandstrager zustandig, fur die Grund- und Mittelschulen in der Regel
die Stddte und Gemeinden, fir die weiterfiihrenden Schulen der Landkreis.

Abbildung 7: Entwicklung der Schiilerzahlen nach Schulart

Nach Art. 42 des Bayerischen Gesetzes Uber das Erziehungs- und Unterrichtswesen
(BayEUG) gilt bei Grund- und Mittelschulen, Forderschulen sowie Berufsschulen die
Sprengelpflicht". Alle weiterfihrenden Schulen (Realschulen, Gymnasien, Fachober-
schulen und Berufsoberschulen) kénnen frei gewdahlt werden und sind nicht auf den
Landkreis beschrankt.

Bei Betrachtung der Bevdlkerungsvorausberechnung der Einwohner*innen im schul-
pflichtigen Alter (6- bis unter 19-Jahrige) im Landkreis Starnberg bis 2035 kann von
konstanten bis leicht steigenden Schiilerzahlen ausgegangen werden:

e Die Bevdlkerung in der Altersgruppe der 6- bis unter 10-Jahrigen (Grundschi-
ler) stagnierte zwischen 2010 und 2014. In den folgenden Jahren setzte ein kon-
tinuierliches Wachstum ein, welches sich kiinftig bis 2035 anhalten soll.

e In der Altersgruppe der 10- bis unter 16-Jahrigen ist ein dhnlicher, aber um drei
bis vier Jahre nach hinten verschobener Verlauf wie bei den Grundschilern zu
erkennen. In den kommenden 15 Jahren geht die Bevdlkerungsvorausberech-
nung von einem Wachstum von rund 600 Menschen in dieser Altersgruppe aus.

e Den geringsten Schwankungen soll die Altersgruppe der 16- bis unter 19-
Jahrigen unterliegen, wobei dies auch die zahlenmafig geringste Gruppe ist. Bis
2027 ist von einem leichten Rickgang der Bevoélkerung in dieser Altersklasse
auszugehen. Erst danach setzt ein Wachstum dieser Bevélkerungsgruppe ein.

n Bindung an die Schule innerhalb des Schulsprengels des Wohnorts.
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Abbildung 8: Prognose der Entwicklung der Schiilerzahlen nach Schulart.

3.1.4 Freizeit- und Tourismuseinrichtungen

Neben den Berufspendler*innen und Auszubildenden sowie den Schiler*innen stellt
der Tourismus- und Freizeitverkehr die dritte mapgebliche Nachfragegruppe fir den
OPNV dar. Der Landkreis Starnberg ist das Herz der Tourismusregion StarnbergAm-
mersee mit Starnberger See, Ammersee, Pilsensee, Worthsee und Weplinger See.

Durch seine landschaftliche Lage ist der Landkreis Starnberg ein wichtiges Ausflugs-
ziel im Ballungsgebiet Miinchen. Deshalb spielt der Freizeit- und Tourismusverkehr im
Landkreis eine mapgebliche Rolle fiir den OPNV. Karte 6 zeigt die wichtigsten Frei-
zeitziele bezogen auf ihre verkehrserzeugende Wirkung. Touristische Schwerpunkte
bilden die beiden grofen Seen Starnberger See und Ammersee. Besonders im Som-
mer sind diese - wie auch der Worthsee, Pilsensee und Weplinger See - Anziehungs-
punkte des Badetourismus. Daneben sind bekannte Sehenswirdigkeiten wie das Klos-
ter Andechs oder die Roseninsel (Teil des UNESCO-Weltkulturerbes Prahistorische
Pfahlbauten um die Alpen) weitere touristische Ziele.

Fir den Tourismus stehen 82 gewerbliche Beherbergungsstatten mit insgesamt
4.449 Gastebetten zur Verfligung (vgl. Tabelle 3). Die Zahl der getffneten Beherber-
gungsstatten hat zwar in den vergangenen Jahren abgenommen, dahingegen ist die
Zahl der angebotenen Gastebetten zwischen 2010 und 2018 um rund 3,3 Prozent an-
gestiegen. Auch die durchschnittliche Auslastung der Beherbergungsbetriebe hat im
langjdhrigen Vergleich zugenommen.

2010 2015 2016 2017 2018
gedffnete Beherbergungsstatten 94 85 88 83 82
angebotene Gastebetten 4.307 4.45 4.492 4.267 4.449
durchschnittliche Auslastung [%] 391 40,0 39,3 41 419
Quelle: Bayerisches Landesamt fir Statistik

Tabelle 3: Entwicklung des Beherbergungsangebots im Landkreis Starnberg

Als Indikatoren fiir Umfang und Entwicklung des Fremdenverkehrs sind unter ande-
rem die Anzahl der Ankiinfte und Ubernachtungen zu betrachten. Im Jahr 2018 waren
in den Touristenunterkiinften insgesamt 768.275 Ubernachtungen zu verzeichnen.
Sowohl die Gasteanklnfte als auch die -Gbernachtungen weisen im langjahrigen
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Trend einen konstanten Anstieg auf (vgl. Abbildung 9). Mit einem nahezu konstanten
Niveau von um die 88 Prozent aller Gasteanklinfte wird die Tourismusbranche vor
allem durch inlandische Gaste gepragt (vgl. Abbildung 9).

Abbildung 9: Besucherzahlen im Landkreis Starnberg nach Herkunft der Gaste

Bei der Zahl der Gastelibernachtungen war in den vergangenen Jahren ein kontinu-
ierliches Wachstum zu verzeichnen. Die Ubernachtungszahlen zeigen dabei einen
Schwerpunkt in den Gemeinden in See-Ndhe (vgl. Abbildung 10). Schwerpunkt des
Touristenaufkommens stellen die Monate von Juni bis September dar. Am starksten
ist die Sommerspitze der Tourismusnachfrage bei der Gemeinde Seefeld zu erkennen.

Abbildung 10:  Ubernachtungszahlen im Landkreis Starnberg im Jahr 2018 (gemeindefein)

Bezogen auf die Bevélkerungszahl sind die Ubernachtungszahlen in Feldafing (2018:
17.318 Ubernachtungen pro 1.000 EW), Seefeld (13.181), Berg (11.514) und Wdrthsee
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(1.048) am hdchsten. Eine deutlich geringere bis kaum eine Rolle spielen die Hotel-
Ubernachtungen in Gauting oder Gilching, fir Krailling lagen keine Daten vor.

3.1.5 Versorgungseinrichtungen

Eine verkehrserzeugende Wirkung kommt auch vielen Versorgungseinrichtungen im
Landkreis Starnberg zu. Versorgungseinrichtungen mit grofem Nachfragepotenzial
fir den OPNV sind unter anderem:

e zehn Krankenhduser mit 1.273 Betten (Stand: 2018)
e 13 Senioren- und Pflegeeinrichtungen mit knapp 1.155 Platzen (Stand: 2019)

e 135 Kindertagesstatten (Kindergarten, Kinderkrippe, Netz flr Kinder, Kinder-
hauser) mit insgesamt circa 8.000 Platzen

e vier Volkshochschulen mit 3.126 Veranstaltungen und 31.205 Teilnehmenden
(Stand: 2017)

e sechs Musikschulen mit 5.167 Schiler*innen

e zahlreiche Jugendeinrichtungen, unter anderem sieben Jugendzentren, eine
Jugendherberge und ein Jugendbergheim

e zahlreiche Behdrden insbesondere in der Kreisstadt Starnberg (Amtsgericht,
Landratsamt, Agentur fur Arbeit...)

3.2 Verkehrsstrukturelle Rahmenbedingungen

3.2.1 Individualverkehr

Strapenerschliefung

Der Landkreis Starnberg wird von den radial auf Minchen zulaufenden Bundesautob-
ahnen A 95 (Minchen-Garmisch) und A 96 (Miinchen-Lindau) durchquert und der Zu-
bringerautobahn A 952, die Starnberg an die A 95 anbindet. Die A 95 berihrt den
Landkreis im Osten und verlduft am Rand der Stadt Starnberg und der Gemeinde
Berg. Die A 96 Uberqguert das Gebiet von Gilching, Wefling, Worthsee und Inning. Als
weitere Uberregional bedeutsame Straffe verlduft die Bundesstraf3e 2 westlich des
Starnberger Sees entlang Tutzing, Feldafing und Pdcking nach Starnberg, wo sie in
die A 952 mindet sowie ein kurzes Stick der B 471 von der Bundesautobahn-
Anschlussstelle Inning Richtung Firstenfeldbruck. Die Binnenerschliefung des Land-
kreises wird in erster Linie durch die Staats- und Kreisstrapen abgedeckt (vgl. Karte
7).

Die grépte Veranderung im Strafenverkehr wird der Bau des B 2-Tunnels im Stadt-
gebiet Starnberg mit sich bringen. Die Fertigstellung ist 2026"% geplant, dann wird die
B 2 zwischen Leutstettener und Franz-Heidinger-Strafe im Tunnel verkehren.

https://www.stbawm.bayern.de/mam/strassenbau/projekte/B17S.ABBAO008.00/stbawm_tunnel_sta_erste_buerg
erinformation_flyer_a4.pdf
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Radverkehr

Das Radwegenetz im Landkreis Starnberg umfasste im Jahr 2018 eine Gesamtldange
von 471 Kilometern. Davon stellen 356 Kilometer asphaltierte Radwege dar, 118 Kilo-
meter sind unbefestigt. Straffenbegleitende Radwege haben eine Gesamtldnge von 71
Kilometern. Im Landkreis Starnberg gibt es insgesamt elf ausgeschilderte Radrouten.
Das Alltagsradnetz wurde im Jahr 2016 entwickelt und wird seitdem in die Praxis um-
gesetzt.

Motorisierter Individualverkehr (MIV) / Kraftfahrzeugbestand

Ein besonders hohes Verkehrsaufkommen wird, laut Verkehrsmengenkarte®, neben
den Autobahnen und Bundesstrafe auch auf einigen Staatstraffen (mit Zubringer-
funktion fur die Autobahnen) gemessen. Die Zahlungen im Jahr 2015 ergaben auf der
Staatsstrafe 2069 zwischen Autobahnanschluss Gilching und Starnberg, der St 2068
zwischen Anschlussstelle Worthsee und Seefeld sowie der St 2070 zwischen der An-
schlussstelle Percha und Berg einen Kfz-Gesamtverkehr von mehr als
10.000 Kraftfahrzeuge pro Tag.

Abbildung 11: Verkehrsstrukturelle Rahmenbedingungen

Im Dezember 2018 waren im Landkreis 117.137 Kraftfahrzeuge (davon 85.244 Pkw)*
gemeldet. Bezogen auf die Bevélkerungszahl ergibt sich damit ein Motorisierungs-
grad von 630 Pkw/1.000 EW (2008:582). Am hotchsten sind die Werte mit etwa

13 Herausgegeben von der Obersten Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr (2015)
https://www.baysis.bayern.de/web/content/verkehrsdaten/SVZ/kennwerteundkarten.aspx
14 Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt Flensburg
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680 Pkw/1.000 EW in Inning, Wepling, Berg und Worthsee (vgl. Abb. 11/Karte 7). Diese
Gemeinden verfligen durch nah gelegene Autobahnanschlussstellen eine besonders
gute Anbindung an das Fernstrafennetz. Ein Motorisierungsgrad unter 600
Pkw/1.000 EW weisen Feldafing, Herrsching, Gauting und Tutzing auf. Damit liegen
diese Gemeinden unter dem bayerischen Durchschnitt von 604 Pkw/1.000 EW. In al-
len Kommunen, mit Ausnahme Andechs, war in den letzten zehn Jahren eine Zunah-
me des Motorisierungsgrades zu beobachten.

3.2.2 Schieneninfrastruktur

Der Schienenpersonennahverkehr stellt im Landkreis Starnberg mit dem Regional-
und S-Bahn-Angebot ein Gibergeordnetes Angebot des 6ffentlichen Personenverkehrs
dar. Die Aufgabentragerschaft fir den SPNV liegt dabei beim Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehr des Freistaats Bayern. Die Bayerische Eisenbahngesell-
schaft mbH als 100-prozentiges Tochterunternehmen des Freistaates ist mit der Pla-
nung, Koordinierung, Bestellung und Qualitdtskontrolle des SPNV in Bayern betraut.

Das Schienennetz im Landkreis Starnberg umfasst 32,5 Kilometer Hauptstrecken und
19,0 Kilometer Nebenstrecken. Rickgrat des SPNV im Landkreis Starnberg sind die
beiden S-Bahnlinien S6 (Tutzing - Pasing - Minchen Hauptbahnhof - Mlinchen Ost-
bahnhof) und S8 (Herrsching - Pasing - Minchen Hauptbahnhof - Miinchen Ostbahn-
hof) mit insgesamt 14 Zugangsstellen im Kreisgebiet.

3.3 Gesamtverkehrsnachfrage

Die Gesamtverkehrsnachfrage umfasst alle Fahrten im OPNV und motorisierten Indi-
vidualverkehr. Es werden alle Verkehrsstrome unabhangig vom Vorhandensein und
der Qualitdt des OPNV-Angebots ermittelt. Dadurch kénnen Schwachstellen und Po-
tentiale fiir den OPNV verdeutlicht werden (Erlduterungsband Leitlinie, 1998, S. 5).

Die relevanten und messbaren Verkehrsstrome im Landkreis Starnberg sind die Pen-
delverkehre von und zu Arbeits-, Ausbildungsplatz und Schule. Von Bedeutung ist
ebenso der Freizeit- und Tourismusverkehr, der aber aufgrund der Datenlage in die-
sem Abschnitt nicht naher betrachtet werden kann. Die Verkehrsstrome werden in
der Regel durch Verkehrserhebungen ermittelt, bei welchen Touristen aufgrund einer
relativ kurzen Verweildauer nur unterreprasentiert eingehen. Eine Aufteilung der
Verkehrsstrome auf die verschiedenen Verkehrsmittel wird anhand der Ergebnisse
der Untersuchung ,,Mobilitdt in Deutschland” aus dem Jahr 2017 (MiD) dargestelit.

3.3.1 Pendleraufkommen®

Das wichtigste Ziel und auch die wichtigste Quelle der AuPenpendlerstréme ist die
Landeshauptstadt Minchen (vgl. Anlagen Karten 8 - 10). Abbildung 12 verdeutlicht die
grope Bedeutung der Pendlerbeziehung fir alle Gemeinden im Landkreis Starnberg

15 Pendler im Sinne der Beschaftigungsstatistik sind alle sozialversicherungspflichtig Beschaftigten, deren Arbeitsort sich

vom Wohnort unterscheidet. Ob und wie hdufig gependelt wird, ist aus dem Blickwinkel der Beschaftigungsstatistik uner-
heblich.” (Bundesagentur fir Arbeit)
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mit der bayrischen Landeshauptstadt. Mehr als 2.000% sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte pendeln von Gauting (3.004), Gilching (2.823) und Starnberg (2.595) in
die Landeshauptstadt Minchen. Auch von Wdorthsee, Seefeld, Herrsching, Wefling,
Krailling, P6cking, Tutzing und Berg pendeln mehr als 550 Beschaftigte nach Min-
chen.

Die groften Einpendlerstréme gehen auch von der Stadt Minchen aus nach Starn-
berg (1.666), Wefling (1.373), Gilching (1.319), Gauting (1.135) und Krailling (959). Im
Vergleich dazu fallen die Pendelbewegungen innerhalb des Landkreises deutlich ge-
ringer aus: Am groépten sind die Stréme von Gilching nach Wefling (534) und von
Tutzing (356), Gauting (353), Pdcking (321) und Berg (316) nach Starnberg.

Abbildung 12:  Auspendelnde aus dem Landkreis Starnberg

6 Daten der Bundesagentur flr Arbeit fir das Jahr 2017 (Stichtag 30. Juni)
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Abbildung 13:  Einpendelnde in den Landkreises Starnberg

Tabelle 4 fasst die gemeindefeine Pendlerstatistik des Landkreises Starnberg zu-
sammen, getrennt nach Binnenpendlern (innerhalb des Landkreises) und Aupenpend-
lern (aus bzw. in den Landkreis).

Pendler- Einpendelnde Auspendelnde

saldo Binnen | Aufen | gesamt | Binnen | Aufen | gesamt
Andechs -229 467 449 916 572 573 1.145
Berg -719 320 982 1.302 444 1.577 2.021
Feldafing - 451 283 391 674 401 124 1125
Gauting -2.371 699 2.968 3.667 979 5.059 6.038
Gilching -423 935 5.063 5.998 1.415 5.006 6.421
Herrsching am Ammersee -194 802 1.584 2.386 864 1.716 2.580
Inning am Ammersee -199 156 1.072 1.261 421 1.039 1.460
Krailling 703 504 2.507 3.01 307 2.001 2.308
Pdcking - 435 41 756 1.167 601 1.001 1.602
Seefeld 882 861 2.145 3.006 807 1.317 2124
Starnberg, St 2.439 2.432 5.666 8.098 1.233 4.426 5.659
Tutzing -703 380 1.488 1.868 733 1.838 2.571
Wepling 3.854 1.164 4123 5.287 440 993 1.433
Worthsee -939 168 467 635 398 1176 1.574
Landkreis gesamt 1.215 9.615 29.661 | 39.276 9.615 | 28.446 38.061
Quelle: Bayerisches Landesamt flr Statistik

Tabelle 4: Pendlerbeziehungen im Landkreis Starnberg
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3.3.2 Schulpendler

Aufgrund der bereits erwdhnten freien Schulwahl fir weiterfihrende Schulen entste-
hen Pendelbeziehungen zwischen Wohn- und Schulort. Zum grofen Teil finden die
Pendelbeziehungen im Schulverkehr innerhalb des Landkreises statt, gehen aber
auch teilweise Uber die Kreisgrenzen hinaus. Die Tabelle 5 gibt die wesentlichsten Be-
ziehungen zwischen Wohn- und Schulort fir das Schuljahr 2017/18 wieder. Dabei
wurden nur diejenigen Schulorte bericksichtigt, bei den mehr als zehn einpendelnde
Schilerinnen beziehungsweise Schiler aus den genannten Wohnorten auftreten. In
der Spalte gesamt sind alle aus den Wohnorten auspendelnden Schiler*innen erfasst.

S
b
= >
2 2 o2 £ c o 2l .
= o T o| £ = @ o @ = c
< c D) = = 2 o < = < c © S
o [= = IS = & 2 c 2 D = S = tht
s | & 3 & =| ®© 8| =| S T s 5| © S
m | ol o] o] o T| B | @l &l £ =
Andechs 1 1 22 46 14 2 94
Berg 166 | 23 6 50 4 51 1 61 381
Feldafing 5 14 12 1 2 3 9 8| 165 225
Gauting 8 16| 275 15 1| 34 4| 30| 69| 36 4 523
Gilching 20| 100 10 283 21 25 470
Herrsching 3| 20| 208 41 7 23 2 320
Inning 1| 105 94 5 8 221
Krailling 237 13 1| 74 12 13 7 379
Pdcking 9 7 17 2 1 1 6 1| 89| 136 271
Seefeld 2 2| 34| 131 1| 130 9 20 1 344
Starnberg N4 30| 101 1 1 76 1 13 86| 107 4| 557
Tutzing 7 6 9 6 1 2 25 2 65
Wepling 1 2 10| 44| 107 60 9 10 260
Worthsee 23| 130 92 1 1 271
gesamt| 313| 99| 692| 252 | 720| 109 | 833| 58| 138| 83| 403| 430| 65|4.382
Quelle: Landratsamt Landkreis Starnberg

Tabelle 5: Matrix Wohnort - ausgewdhlte Schulorte

3.3.3 Verkehrsmittelnutzung

Der Pkw ist mit einem 64-prozentigen Anteil am Modal Split (statistische Gréfe zur
Beschreibung des Verkehrsaufkommens) das dominierende Verkehrsmittel Gber alle
Reisezwecke im Landkreis Starnberg. Im Vergleich dazu wird der Pkw in den Ubrigen
Landkreisen im MVV-Verbundgebiet™ deutlich weniger genutzt (46 Prozent), in den
dbrigen Verbundlandkreisen 58 Prozent (vgl. Abbildung 14). Die Werte stammen aus
der Erhebung ,,Mobilitat in Deutschland 2017". Der Modal Split gibt die Verkehrsmit-
telnutzung wieder, laut Methodik wird hierflr bei mehreren fir einen Weg genutzten
Verkehrsmitteln das Hauptverkehrsmittel gezéahlt. Als Hauptverkehrsmittel wird das

7 Die Ergebnisse der MiD 2017 sind differenziert nach dem MVV-Verbundgebiet, der Stadt Miinchen und den MVV-
Verbundlandkreisen. Die MVV-Verbundlandkreise sind dabei Bad Télz-Wolfratshausen, Dachau, Ebersberg, Erding, Frei-
sing, Furstenfeldbruck, Landkreis Miinchen und Starnberg.
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Verkehrsmittel gesetzt, mit dem wahrscheinlich die ldngste Strecke des Wegs unter-
nommen wurde.

Abbildung 14:  Modal Split 2017 im Landkreis Starnberg, den MVV-Verbundlandkreisen und
dem MVV-Verbundgebiet

Wahrend der Anteil der Pkw-Fahrer mit 44 Prozent im Landkreis Starnberg genauso
hoch ist wie in den MVV-Verbundlandkreisen, ist der Anteil der Mitfahrer mit 20 Pro-
zent im Landkreis Starnberg gegeniiber 14 Prozent in den MVV-Verbundlandkreisen
deutlich héher (vgl. Abbildung 14). Der Umweltverbund (zusammengefasst die drei
umwelt- und klimafreundlichen Fortbewegungsarten per OPNV, per Fahrrad und zu
Fup) umfasst 36 Prozent gegeniber 42 Prozent bei den MVV-Verbundlandkreisen
und 54 Prozent im gesamten MVV-Verbundgebiet gesamt und ist damit insgesamt
noch ausbaufdhig. Sowohl bei der OPNV-Nutzung als auch bei der Nutzung des Fahr-
rades hat der Landkreis Starnberg im Vergleich zu den durchschnittlichen Werten
Uber alle MVV-Verbundlandkreise noch Potentiale zur Verbesserung. Ein Vergleich
der Modal-Split-Werte mit denen aus der letzten MiD-Erhebung von 2008 wird hier
nicht vorgenommen, da die Ergebnisse beider MiD-Studien nicht direkt miteinander
vergleichbar sind.”

Im Gegensatz zum Modal Split, welcher die Verkehrsmittelwahl auf Wegeebene dar-
stellt, beschreibt die Ubliche Verkehrsmittelnutzung aus der MiD-Studie das durch-
schnittliche Verhalten einer Person Uber einen [dngeren Zeitraum. Im Vergleich zum
Modal Split lassen sich somit individuelle Mobilitatsmuster beschreiben. Abbildung 15
stellt die im Rahmen der MiD-Studie 2017 ermittelte Ubliche Verkehrsmittelnutzung
im Landkreis Starnberg, in den MVV-Verbundlandkreisen sowie im MVV-
Verbundgebiet gegeniber. Am haufigsten werden Wege zu Fup beziehungsweise mit
dem Auto zurtckgelegt. Im Vergleich zu den anderen Verbundlandkreisen und zum
Verbund insgesamt (44 Prozent) werden die meisten (fast) taglichen Wege zu Fuf
zuriickgelegt. Die fast tagliche Nutzung des OPNV liegt im Landkreis Starnberg tiber
den Verbundlandkreisen, aber noch unter dem MVV-Durchschnitt (26 Prozent). Bei
der (fast) taglichen Nutzung des Pkw liegen alle Verbundlandkreise Uber dem MVV-
Durchschnitt mit 36 Prozent; hier kommen die Unterschiede zwischen dem ldndlichen
Raum und stadtischen Gebieten zum Ausdruck.

Die MiD 2017 erlaubt bisher nur einen eingeschrankten Zeitvergleich mit den vorangegangenen Erhebungen aus den Jah-
ren 2002 und 2008. Grund hierfir sind die 2011 erfolgte Zensuskorrektur sowie weitere methodische Anpassungen. Die
Vergleichbarkeit der Ergebnisse auf Landkreisebene ist insbesondere aufgrund der im Jahr 2017 gréBeren Basis- und vor
allem auch gréReren Bayern-Stichprobe mit zusatzlichen Gemeindestichproben nur bedingt mdéglich. Die aktuelle MiD 2017
stellt in jedem Fall die gréfere und somit statistisch belastbarere Datenbasis dar.
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Ubliche Verkehrsmittelnutzung nach genutztem Verkehrsmittel (2017)

00% 1~ - 0 w8 o
0,
0% 220 N . S 13% 17% la0s
o 7% b 25% 25 %

80% - - - N 00, [ - - N

21% 14%
60 %

20 %
AR
4% 0 N B O et
20 %
16 %

20% oo D M R B B0 .

0%

OPNV Fahrrad Auto zu Fup OPNV Fahrrad Auto zu Fup OPNV Fahrrad Auto zu Fup
Landkreis Starnberg MVV-Verbundlandkreise MVV-Verbundgebiet

m (fast) tdglich = 1-3 Tage pro Woche = 1-3 Tage pro Monat = seltener als monatlich = nie oder fast nie
Quelle: MiD 2017 - Mobilitdt in Deutschland

Abbildung 15:  Ubliche Verkehrsmittelnutzung im Landkreis Starnberg sowie den MVV-
Verbundlandkreisen

Der Anteil der OPNV-Dauernutzer (d. h. (fast) tagliche Nutzung / mindestens 1-3 Tage
pro Woche) im Landkreis Starnberg liegt mit 38 Prozent deutlich Gber den durch-
schnittlichen Werten aller MVV-Verbundlandkreise (29 %), was ein Indikator fir das
gute Verkehrsangebot ist. Ihr Anteil im MVV-Verbundgebiet betragt 45 Prozent.

Das im Rahmen der MiD-Studie 2017 ermittelte Wegeaufkommen unabhdngig von der
Verkehrsmittelwahl teilt sich grob zu je einem Drittel in ausbildungs- und berufsbe-
dingte Wege (zur Arbeit, Ausbildung und dienstliche/geschéftliche Wege), Einkaufs-
und private Erledigungswege und Freizeitwege (vgl. Abbildung 16).

Abbildung 16:  Anteile der Wege nach Wegezwecken im Landkreis Starnberg, den MVV-
Verbundlandkreisen und dem MVV-Verbundgebiet

Einen leicht hoheren Anteil haben im Landkreis Starnberg der Freizeit- und Erledi-
gungsverkehr, einen leicht geringeren der Ausbildungsverkehr.
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4 OPNV-Angebot und ~Nutzung

4.1

4.1.1

SPNV wird im Landkreis Starnberg auf den Strecken Minchen - Herrsching und Min-
chen - Tutzing - Kochel/Garmisch-Partenkirchen angeboten. Auf diesen Achsen ver-
kehren zwei S-Bahnlinien sowie zwei Regionalbahnlinien. Die nachfolgende Tabelle 6

Fahrplanangebot

Schienenpersonennahverkehr

fiir Systemberatung und Planung GmbH

isup
-wr

enthdlt eine detaillierte Leistungstibersicht Gber das SPNV-Angebot im Landkreis:

R 960
(Minchen-
Weilheim-
(Garmisch-
Part.-
Mittenwald))

Starnberg Bf See

tagl. ~30'-Takt 7 - 21 Uhr; 60'-Takt ab 21
Uhr

von/bis Starnberg:

tagl. 60'-Takt (teilweise unsauber)

Angebot Haltepunkte im | Takt/Fahrten Betriebszeit
LK Starnberg (Mo-Fr: Montag-Freitag; Sa: Samstag; SF: Sonn-
und Feiertag)
S-Bahn Herrsching, von/bis Herrsching: von/bis Herrsching:
S8 Seefeld- Mo-Fr: 20'-Takt: 6 - 9 und 13 - 21 Uhr; Mo - Do 04:45 - 01:15
(Herrsching- | Hechendorf, sonst 20/40'-Takt Fr-Sa 04:45-03:15
Miinchen- Steinebach, Sa: 20'-Takt: 6 - 9 Uhr (Apr.-Okt. bis 19 SF 04:45 - 02:15
Flughafen) Wepling, Uhr); sonst 20/40'-Takt
Neugilching, SF: 20/40'-Takt (Apr.-Okt. 20'-Takt 9 - 19
Gilching- uhr)
Argelsried, von/bis Wepling:
Geisenbrunn Mo-Fr: 20'-Takt bis O Uhr (Verstarker 6 -
9 Uhr)
Sa: 20'-Takt 7 - O Uhr; sonst 20/40'-Takt
SF: 20'-Takt 8 - 0 Uhr; sonst 20/40'-Takt
S-Bahn Tutzing, von/bis Tutzing: von/bis Tutzing:
S6 Feldafing, Mo-Fr: 20'-Takt: 5 - 9 und 13 - 21 Uhr; Mo - Do 04:24 - 02:16
(Tutzing- Possenhofen, sonst 20/40'-Takt Fr-Sa 04:24 - 03:16
Miinchen- Starnberg Bf See, | Sa:20'-Takt: 6 - 9 Uhr (Apr.-Okt. bis 19 SF 05:04 - 02:16
Ebersberg) Starnberg Nord, Uhr); sonst 20/40'-Takt
Gauting, SF: 20/40'-Takt (Apr.-Okt. 20'-Takt 9 - 19
Stockdorf Uhr)
von/bis Starnberg:
Mo-Fr: 20'-Takt 5- 0 Uhr
Sa: 20'-Takt 6 - O Uhr
SF: 20'-Takt 7 - O Uhr
Regionalbahn | Tutzing, von/bis Tutzing: von/bis Tutzing:

Mo - Fr 04:47 - 01:01
Sa - SF 05:55 - 01:01
von/bis Starnberg:
tagl. 04:56 - 21:17

Regionalbahn
R 961

Tutzing,
Starnberg Bf See

von/bis Tutzing:
Mo-Fr ~30'-Takt bis 9 und 15 - 21 Uhr;

von/bis Tutzing:
Mo - Fr 05:15 - 0:03

(Minchen- sonst 60'-Takt Sa - SF 05:55 - 0:03
Penzberg- Sa-SF 60'-Takt (teilweise unsauber) von/bis Starnberg:
Kochel) von/bis Starnberg: Mo - Fr 05:12 - 20:40
tagl. 60'-Takt (teilweise unsauber) Sa - SF 06:17 - 20:40
Tabelle 6: SPNV-Angebot im Landkreis Starnberg

Die Reisezeit der Regionalbahn ist aufgrund der geringeren Zahl an Zwischenhalten
deutlich kirzer. Die Fahrzeit von Tutzing und Starnberg nach Miinchen Hauptbahnhof
betrdgt nur circa zwei Drittel der Fahrzeit der S-Bahn™. Deshalb bedeutet eine Takt-
verdichtung des Regionalbahnverkehrs trotz parallel verkehrender S-Bahn eine At-

19

Tutzing - Miinchen Hbf.: 26 bis 32 Minuten Regionalbahn gegeniber 45 Minuten S-Bahn;
Starnberg - Mlnchen Hbf.: 20 bis 24 Minuten Regionalbahn gegeniber 35 Minuten S-Bahn.
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traktivitatssteigerung des SPNV.

4.1.2 Offentlicher Personennahverkehr

Das Angebot des OPNV im Landkreis Starnberg beinhaltet 28 Regionalbuslinien (Linie
978 ab September 2019) und drei Expressbuslinien (X920 ab 01.03.2020), die in den
Tarif des MVV integriert sind. Ergdnzend dazu verkehren zu Schwachverkehrszeiten
in den Gemeinden Inning, Seefeld, Herrsching und Gilching zwei Linien des MVV-
RufTaxis des benachbarten Landkreises Firstenfeldbruck. Daneben sind die Gemein-
den Herrsching und Tutzing durch eine bzw. zwei Buslinien des Oberbayernbus an
den Landkreis Weilheim angeschlossen sowie die Gemeinde Inning mit einzelnen
Fahrten der Landsberger Verkehrsgemeinschaft an den Landkreis Landsberg (nicht
in den MVV integriert). Ebenfalls auferhalb des MVV-Tarifs verkehren die privat or-
ganisierten Blrgerbusse in Gauting, Starnberg sowie das Sammeltaxi in Berg. Auch
die Seeschifffahrt auf dem Ammersee und Starnberger See haben einen 6ffentlichen
Charakter, sie dienen aber Uberwiegend dem Tourismusverkehr und sind nicht in den
MVV integriert.

Netzstruktur

Das Netz der Regional- und Expressbusse verdichtet und verknlpft das SPNV-Netz.
Jede Linie ist mindestens an einem Ende an einen Bahnhof mit S- oder U-
Bahnanschluss angebunden. Die Netzstruktur zeigt Abbildung 17 (vgl. Karte 10 und 11).

Abbildung 17:  Netzstruktur des OPNV im Landkreis Starnberg

Die Linien erflllen je nach Verlauf verschiedene Funktionen. Tangentiallinien ver-
kniipfen die radial auf Miinchen ausgerichteten S-Bahn-Aste untereinander und bin-
den die dazwischenliegenden Gemeinden und Ortsteile ohne direkten Anschluss an
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das SPNV-Netz an. Die Linien 820, 904, 949, 950, 951, 955, 975 und die X-Linien er-
fUllen diese Funktion?°. Andere Linien dienen in erster Linie der Erschliefung einzel-
ner Gemeinden und verlaufen ganz oder Uberwiegend innerhalb einer Gemeinde. Die-
se Funktion erflllen die Linien 901, 902, 903 fur Starnberg, die 924 fiur Seefeld, die
Linie 965 in Gauting, die Linie 967 in Krailling sowie die Linie 974 in Berg.

Angebotsumfang

Das Verkehrsangebot wurde in den vergangenen Jahren in mehreren Stufen stark
erweitert (vgl. Abbildung 18). Zuletzt fand mit Fahrplanwechsel zum 10. Dezember
2017 eine Angebotsausweitung um rund 32,7 Prozent statt, um ein sehr gutes ange-
botsorientiertes Verkehrsnetz zu schaffen. Die Angebotserweiterung im Dezember
2017 vollzog sich vor allem mit der Erweiterung des Leistungsangebotes im Westbiin-
del (Linien 820 STA, 921,923, 924, 928, 950) um 207 Prozent.

Abbildung 18:  Entwicklung der Betriebsleistung im Landkreis Starnberg

Das Verkehrsangebot ist auf nahezu allen Linien getaktet. Ausnahme bilden hier die
MVV-fremden Linien 9614 und 9653 (Oberbayernbus) sowie die Linien 40/41 der
Landsberger Verkehrs Gemeinschaft. Uber dieses angebotsorientierte Verkehrsan-
gebot in Kombination mit einer hohen Haltestellendichte erfolgt eine sehr gute réum-
liche und zeitliche Erschliepung des Landkreises Starnberg mit dem OPNV.

Verkehrsunternehmen

Alle Linien im MVV-Regionalbusverkehr im Landkreis Starnberg wurden wettbewerb-
lich vergeben. Gegenwaértig sind acht Verkehrsunternehmen im Landkreis tatig:

e Busservice Watzinger GmbH & Co. KG

e Busverkehr Stidbayern GmbH, Karlsfeld

e DB Regio Bus Bayern GmbH, Ingolstadt

e Demmelmair GmbH & Co. KG, Friedberg

e Enders Reisen, Furstenfeldbruck

e Geldhauser Linien- und Reiseverkehr GmbH & Co. KG, Hofolding

20 Laut Netzplan ,,S-Bahn, U-Bahn und Regionalzug im MVV mit ausgewahlten Tangentialbuslinien im Umland" (Dezember
2018): https://www.mvv-muenchen.de/plaene-bahnhoefe/plaene/index.ntml (31.05.2019)
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e Regionalverkehr Oberbayern GmbH, Miinchen
e deuCon GmbH, Landsberg am Lech

4.2 OPNV-Infrastruktur und Barrierefreiheit

4.2.1 Rahmenbedingungen zur Barrierefreiheit

Personenkreise mit Nutzungsbeeintrachtigungen

Personen mit Nutzungsbeeintrachtigungen sind alle Menschen, die langfristige kor-
perliche, seelische, geistige oder Sinnesbeeintrachtigungen haben. Barrierefreiheit
bedeutet deshalb nicht nur die Schaffung infrastruktureller Voraussetzungen fir kor-
perlich Beeintrdachtigte, sondern auch Mapnahmen fir Personen mit Sinnesbeein-
trachtigungen (vor allem Sehen, Horen) und fir Menschen mit verminderter intellek-
tueller Leistungsfahigkeit (z. B. durch einfache Sprache).

Mit der barrierefreien Gestaltung des Zuganges zum OPNV werden die immensen
Einschrankungen der individuellen Mobilitat einiger Nutzergruppen und damit deren
Teilhnabe am gesellschaftlichen Leben wesentlich verbessert. Von einem barrierefrei-
en Ausbau profitieren aber auch altere und unfallbedingt eingeschrankte Menschen,
Reisende mit Gepack oder mit Kleinkindern sowie Fremdsprachler, denen ein verein-
fachter und angenehmerer Zugang zum OPNV gewdhrt wird. Tatsédchlich entsteht ein
Qualitatsgewinn fir jeden Nutzenden. Daher steht die Realisierung des barrierefreien
Ausbaus im OPNV in unmittelbarem Zusammenhang zur Mobilitit jedes Einzelnen.

Unter Berlcksichtigung dieser Personengruppen sind an die barrierefreie Gestaltung
von Fahrzeugen, Haltestellen, Fahrgastinformationen und Betriebsabldufen im OPNV
Kriterien anzulegen, die eine weitestgehend selbstandige Nutzung der Verkehrssys-
teme ermdglichen.

Methodisches Vorgehen

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplanes erfolgte eine Bestandsaufnahme
zum erreichten Stand der Barrierefreiheit, insbesondere bei den Haltestellen (doku-
mentiert im Haltestellenkataster; siehe Anlage 4). Grundsatzlich sind flr die Schaf-
fung der Barrierefreiheit folgende Arbeitsschritte notwendig:

e Festlegung von Standards (Zielvorgaben) zur barrierefreien Gestaltung des
strapengebundenen OPNV

e Prioritatenbildung fir die Umsetzung
e Festlegung und Begriindung von Ausnahmen
e umzusetzende MaBnahmen

In gemeinsamer Diskussion mit den Gemeinden, bei denen im Rahmen der Baulast-
tragerschaft die Zustandigkeit fir die meisten Haltestellen liegt, den Behindertenbe-
auftragten sowie Fahrgastgremien entstand die Umsetzungsstrategie fir die Halte-
stellen. FUr die barrierefreie Gestaltung der Fahrzeuge und der Fahrgastinformation
setzt der Landkreis Starnberg die im Rahmen des MVV gemeinsam mit den anderen
Verbundpartnern entwickelten Standards des MVV um.

Zur Umsetzung der Barrierefreiheit bei Sinnesbeeintrachtigungen hat sich das Zwei-
Sinne-Prinzip bewdhrt, welches besagt, dass dem Grunde nach bei wesentlichen In-
formationen und Orientierungshilfen zwei der drei Sinne Héren, Sehen und Tasten
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angesprochen werden miussen. Jegliche Informationen sind demzufolge visuell und
akustisch oder taktil vorzuhalten, um Menschen mit Sinneseinschrankungen die Kom-
pensation eines fehlenden Sinns zu ermdglichen.

Regelwerke und technische Normen

Grundlegende gesetzliche Normen zu den Anforderungen an die Barrierefreiheit sind
unter anderem definiert in:

e E-DIN 18040-3: Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3: Offentlicher
Verkehrs- und Freiraum; Normausschuss Bau, 2014

e DIN 32975: Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrie-
refreien Nutzung; Normausschuss Bau, 2009

e DIN 32984: Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum; Normausschuss Medizin,
2011

e DIN 18040-1: Barrierefreies Bauen - Teil 1: Offentlich zugdngliche Geb&ude;
Normausschuss Bau

e Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
und Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Strafenbahnen sowie § 30d
StrapBenverkehrszulassungsordnung - Kraftomnibusse i. V. mit RL 2001/85/EG
(sogq. ,Busrichtlinie’) Anhang VII: ,Vorschriften flr technische Einrichtungen far
Fahrgdste mit eingeschrankter Mobilitat” fur Klasse | Busse

Vorgaben liefern in erster Linie die Standard-Regelwerke fiir den Entwurf und Betrieb
von Verkehrsanlagen bezogen auf die Barrierefreiheit im OPNV, herausgegeben von
der Forschungsgesellschaft fiir Strapen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV):

e Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), 2011
e Empfehlungen fiir Anlagen des dffentlichen Personenverkehrs (EAQ), 2013
Weitere Vorgaben und Empfehlungen enthalten:

e Barrierefreier OPNV in Deutschland. Verband Deutscher Verkehrsunternehmen,
2012

e Vollstdndige Barrierefreiheit im OPNV - Hinweise fiir die Aufgabentrdger zum
Umgang mit der Zielbestimmung des PBefG. Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV
der kommunalen Spitzenverbdnde, 2014

Hinzu kommen die einheitlichen Standards des MVV, insbesondere der MVV-
Fahrzeugstandard.

Ausnahmebestimmungen

Der Landkreis, die Kommunen und die tatigen Verkehrsunternehmen werden sich far
eine bestmdgliche Einhaltung der im PBefG festgesetzten Frist zur Herstellung voll-
stdndiger Barrierefreiheit im OPNV einsetzen. Grundsatzlich ist jedoch bereits zum
jetzigen Zeitpunkt erkennbar, dass, wie in allen anderen Gebietskdrperschaften, die
vollstandig barrierefreie Gestaltung der Haltestellen bis 2022 aufgrund fehlender Ka-
pazitaten zur Planung, Ausfihrung und Finanzierung nicht realisierbar ist. Das PBefG
erlaubt Ausnahmen zur Umsetzung der Barrierefreiheit bis 01. Januar 2022, wenn sie
im Nahverkehrsplan konkret benannt und begrindet werden:

,Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleis-
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tungen im offentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern benannten Behor-
den (Aufgabentrdger) zustandig. Der Aufgabentrdger definiert dazu die Anforderungen an
Umfang und Qualitdt des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben
far die verkehrsmittelibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in ei-
nem Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder
sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fir die Nutzung
des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barriere-
freiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussa-
gen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen. Bei der Aufstellung
des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit
vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte, Verbdnde der in ihrer
Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgdste und Fahrgastverbdnde anzuhdéren.
Ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu bericksichtigen. Der Nahver-
kehrsplan bildet den Rahmen fir die Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs.
Die Lander kdnnen weitere Einzelheiten Uber die Aufstellung und den Inhalt der Nahver-
kehrspldne regeln.” (PBefG, & 8 Forderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich der Ver-
kehrsinteressen im 6ffentlichen Personennahverkehr, Absatz 3)
Der Landkreis Starnberg macht von diesem Recht Gebrauch und definiert die Aus-

nahmen in den Mafnahmen.

4.2.2 Bushaltestellen

Im Landkreis Starnberg existieren 301 Haltestellen mit 524 Bussteigen. Die Haltestel-
len wurden im Jahr 2019 zur Erstellung des Haltestellenkatasters protokolliert, die 24
neuen Haltestellen wurden in das Kataster aufgenommen, aber noch nicht vollstandig
dokumentiert und kategorisiert.

Fur die 489 im Sommer 2019 kategorisierten Bussteige ergab sich folgendes Bild:

Mit einem Anteil von rund 72,3 Prozent sind die Uberwiegende Mehrheit Haltesteige
am Fahrbahnrand. Ungefahr jeder flnfte Haltepunkt ist eine Busbucht. Vereinzelt gibt
es Haltestellenkaps?. Ein mdglichst einheitlicher Haltestellenstandard auf hohem Ni-
veau (z. B. mit Fahrradabstellplatzen) pragt das Bild des OPNV und ist somit die un-
Ubersehbare Visitenkarte des Verkehrsunternehmens sowie des Landkreises. Beurtei-
lungskriterien in diesem Zusammenhang seitens der Nutzenden des OPNV sind die
Gestaltung und Ausstattung, Informationsmdglichkeiten sowie das subjektive Sicher-
heitsempfinden. Die Qualitat der Haltestellen im Landkreis Starnberg ist dabei sehr
heterogen. So verfligen rund ein Viertel der Haltesteige Uber einen Witterungsschutz
und an circa 27,5 Prozent der Haltesteige sind Sitzmd&glichkeiten vorhanden. An rund
21,1 Prozent der Haltesteige sind sowohl ein Witterungsschutz als auch Sitzmdéglich-
keiten vorhanden. Die Informationsmdglichkeiten an den Haltestellen sind gut: an
rund 97,1 Prozent der Haltesteige ist ein Fahrplan vorhanden und an circa 94,7 Pro-
zent der Haltesteige befindet sich eine Tarifinformation. Flr das subjektive Sicher-
heitsempfinden an der Haltestelle ist die Beleuchtung mapgeblich. Rund 47,7 Prozent
der Haltesteige in Landkreis Starnberg verfligen Uber eine Beleuchtung (43,4 Prozent

21" Bei einer Haltestelle als Kap wird die Warteflache der Haltestelle bis an den durchgehenden Fahrstreifen des Strafenver-

kehrs vorgezogen. Die Haltestelle wird somit gegeniiber den Nebenanlagen, zum Beispiel Parkflachen oder Griinstreifen,
in Richtung Fahrbahn vorgelagert.
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der Haltesteige sind in der Nahe der Straf3enbeleuchtung, 2,3 Prozent verfligen Uber
eine eigene Beleuchtung).

Im Zusammenhang mit der Barrierefreiheit von Zugangsstellen zum 6ffentlichen Per-
sonenverkehr wird allgemein vom Zwei-Sinne-Prinzip ausgegangen. Demnach gibt es
drei Ausbauziele flr die Haltestellen: Stufenfreiheit, taktiles Leitsystem und Laut-
sprecher. Im Haltestellenkataster ist der gegenwartige Ausbaustand dieser drei Punk-
ten festgehalten und auf dieser Basis die aktuelle Umsetzung der Barrierefreiheit mit
~weitgehend barrierefrei”, ,,teilweise barrierefrei’ und ,,nicht barrierefrei* bewertet.

L~Stufenfreiheit” bezieht sich grundsatzlich auf eine stufenfreie Zuwegung zum Halte-
steig (inklusive des stadtebaulichen Umfelds der Haltestelle) und einen stufenfreien
Ausbau der Haltestelle an sich (z. B. mittels Rampen und angepasster Bordsteinh6hen
von 18 Zentimetern). Gegenwartig sind rund 55,9 Prozent der Haltesteige im Land-
kreis Starnberg als stufenfrei ausgebaut. Uber ein taktiles Leitsystem verfligen da-
hingegen nur insgesamt zwei Haltesteige (0,4 %), Lautsprecher sind an keinem Hal-
testeig verbaut. Unter Beachtung des gegenwartigen Ausbauzustandes ist ein Halte-
steig® als ,weitgehend barrierefrei” (0,2 %) sowie sechs als ,teilweise barrierefrei”
(1,2 %)= einzuschatzen. Somit sind rund 98,6 Prozent der Zugangsstellen zum 6ffent-
lichen Personennahverkehr im Landkreis Starnberg in Hinblick auf die vorstehend
genannten Kriterien nicht barrierefrei ausgebaut.

4.2.3 Eingesetzte Fahrzeuge

Im Jahr 2018 wurden im Landkreis Starnberg durch die Verkehrsunternehmen insge-
samt 73 Busse eingesetzt (67 Standard-Linienbusse und sechs Midibusse). Das Durch-
schnittsalter der Fahrzeuge betrug etwas weniger als vier Jahre. Dies wird durch die
konsequente Forderung nach Neufahrzeugen bei Betriebsaufnahme und die Dauer
der Linienverkehrsgenehmigung mit acht Jahren (ein Abschreibungszyklus) erreicht.

Neben der Durchsetzung eines einheitlichen Erscheinungsbildes im MVV und dem
damit verbundenen Wiedererkennungswert fir die Fahrgaste sind damit einheitliche
Standards fur Umwelt, Barrierefreiheit, Information gefordert und umsetzbar. Im
Rahmen der wettbewerblichen Vergabe der Verkehrsleistungen im Landkreis Starn-
berg ist die Umsetzung des MVV-Fahrzeugstandards zwingend vorgeschrieben.

Ein wesentliches Kriterium stellt die Einhaltung der jeweils aktuellen Abgasnorm bei
Betriebsaufnahme dar. Gegenwartig sind alle eingesetzten Fahrzeuge im Landkreis
Starnberg dieselgetrieben. Von den 73 im Landkreis Starnberg eingesetzten Fahr-
zeugen erflllen 66 (d. h. GUber 90 Prozent) die aktuelle Abgasnorm Euro 6, die Ubri-
gen sieben Fahrzeuge den europdischen Abgasstandard fir Busse Enhanced En-
vironmentally Friendly Vehicle (EEV).

Zur Umsetzung der Barrierefreiheit fir mobilitdtseingeschrankte Personen werden
vorrangig Niederflurfahrzeuge eingesetzt, deren Anteil betrdgt gegenwartig circa 70
Prozent an der Fahrzeugflotte. Alle Fahrzeuge verfligen Uber die Kneeling-Technik,
mit der der Fahrzeugboden (Ausstieg) sich an das Hohenniveau des Haltestellenbor-

22 Inning am Ammersee, GWP Inning/Warthsee" (Steig 1)

23 Dabei handelt es sich um die Haltestellen .Berg (STA), Grafstrape" (Steig 1), ,,Seefeld-Hechendorf" (Steig 2), ,,Hadorf"
(beidseitig), ,,Starnberg, Gymnasium" (Steig 1) und ,,Starnberg, Stadtmarkt" (Steig 1).
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des angleichen lasst. Damit ist der stufenfreie Zustieg in samtliche Fahrzeuge aus
Fahrzeugsicht mdéglich. Auperdem verfligen alle Fahrzeuge Uber eine Sondernut-
zungsflache.

Alle eingesetzten Fahrzeuge verfligen Uber einen Fahrscheindrucker sowie zwei Ent-
werter. Fahrgastinformationen sind visuell durch eine statische Anzeige der nachsten
Haltestelle, die manuell durch den Fahrer bedient wird, und akustisch durch entspre-
chende Durchsagen in den Bussen mdéglich. Alle Fahrzeuge sind klimatisiert und mit
einer Heizung ausgestattet.

Uber den gegenwirtigen MVV-Fahrzeugstandard hinaus arbeitet der Landkreis
Starnberg an der schrittweisen Verbesserung der dynamischen Fahrgastinformation
und der schrittweisen Ausstattung der Fahrzeuge mit WLAN. Zusétzlich werden Au-
tomatische Fahrgastzdahlsysteme (AFZS) verpflichtend.

4.2.4 Bahnhofe

Der Landkreis Starnberg verfligt tGber insgesamt 14 Zugangsstellen zum Schienen-
personennahverkehr. Gemap den Angaben des Minchner Tarif- und Verkehrsverbun-
des befinden sich tUber 50 Prozent der Landkreisbevdlkerung innerhalb des Einzugs-
gebietes eines Bahnhofs von 1.000 Metern; 25 Prozent wohnen vom ndchsten Bahn-
hof zwei oder mehr Kilometer entfernt.

An 13 der 14 S-Bahnhofe befindet sich eine P+R-Anlage mit einer Gesamtkapazitat
von rund 1.700 Stellplatzen. Dies entspricht einem Anteil von 92,9 Prozent. Die P+R-
Anlagen sind entsprechend ihrer Stellplatzkapazitdt sehr heterogen: der kleinste
P+R-Platz befindet sich in Geisenbrunn mit 19 Stellpldtzen, Tutzing verfligt mit 382
Uber die meisten Stellplatze. Die MVV-Homepage liefert nach Tageszeit gestaffelt In-
formationen Uber die durchschnittliche Auslastung der P+R-Anlagen im kompletten
Verbundgebiet. Somit kdnnen sich Fahrgdste informieren, wie hoch die Wahrschein-
lichkeit auf einen freien Stellplatz am jeweiligen S-Bahnhof ist. Alle 14 S-Bahnho6fe im
Landkreis Starnberg verfligen Uber ein Bike-and-Ride-Angebot. Insgesamt werden
Uber 2.400 Radabstellmd&glichkeiten vorgehalten. Die grépten B+R-Anlagen befinden
sich in Starnberg-Nord (360 Stellplatze) sowie in Gauting (358 Stellplatze).

Mit den Bahnhéfen Gauting, Gilching-Argelsried, Herrsching, Possenhofen, Starnberg
Nord und Stockdorf verfligt der Landkreis Starnberg tber sechs Bahnhofe, welche
Uber einen Zugang zum Bahnsteig mittels Fahrstuhl oder Rampe verfiigen und eine
Bahnsteigh6he von 96 Zentimetern lber Schienenoberkante haben. Der S-Bahn-Halt
in Tutzing ist ebenfalls barrierefrei, lediglich die Bahnsteighthe fiir die Regionalbahn
erflllt nicht die Anforderungen. Damit sind 50 Prozent der S-Bahn-Halte barrierefrei.
Nicht bzw. nicht vollstandig barrierefrei sind die S-Bahnhdtfe Feldafing, Geisenbrunn,
Neugilching, Seefeld-Hechendorf, Starnberg See, Steinebach und Wepling.
Barrierefrei zugangliche Informationen an den Bahnhofen sind generell durch die
Aushange, Anzeigen und Lautsprecherdurchsagen gegeben. An deren Weiterentwick-
lung arbeitet die S-Bahn Mlnchen stetig.
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4.3 Fahrgastzahlen

Im Landkreis Starnberg wurden im Jahr 2018 rund 3,998 Millionen Gdste mit den Re-
gionalbussen beférdert. Seit der deutlichen Erweiterung des Fahrplanangebotes in
den Jahren 2013 bis 2017 (vgl. Abschnitt 4.1.2) ist auch die Nachfrage nach OPNV-
Leistungen erheblich angestiegen. Zwischen 2012 und 2015 ist die Zahl der jahrlich
befdrderten Fahrgaste um 0,638 Millionen beziehungsweise 28,3 Prozent angestie-
gen. Zwischen 2015 und 2018 ist nochmals ein deutlicher Fahrgastzuwachs um 1,104
Millionen Fahrgdste beziehungsweise um 38,1 Prozent zu verzeichnen (vgl. Abbildung
19).

Entwicklung der Fahrgastnachfrage im LK Starnberg

N o w s O,

beférderte Fahrgaste
[Mio.]

0 -

2002 2007 2012 2015 2018
Quelle: Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund

Abbildung 19:  Entwicklung der Fahrgastnachfrage im Landkreis Starnberg

Das Fahrgastaufkommen im Landkreis Starnberg verteilt sich dabei sehr unterschied-
lich auf die Linien und Wochentage (vgl. Tabelle 7). Dabei ist festzustellen, dass die
mittlere Fahrgastzahl aller Linien montags bis freitags héher ist, als am Wochenende.
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[ZumZeitpunkt der Erhebung noch

nicht in Betrieb

|An diesem Wchent ag kein Betrieb

Fahrgste gesant pro Tag

>1000

>750 &<1000

>500 &<750

Maximumpro Fahrt

[=70

Mttel pro Fahrt
>20
>15 &<20

>10 &<15

>258&<5

<25

Mbntag-Freitag Samstag Sonntag
MTH.  MAXMM MTH.  MAXMUM MTH.  MAXMM

Summe Suinme Summe SUmme Smme Sutme e Qe Summe

Fahrgéste Fahrgaste Fahrgaste |Fahrgdste Fahrgaste Fahrgaste (Fahrgaste Fahrgaste Fahrgaste
Line |proTag proFahrt proFahrt |proTag proFahrt proFahrt |proTag  proFahrt proFahrt
X900 88 |20 o 462 11,0 29
X910 505 95 33 167 48 17
X920
820 709 10,7 69 382 58 22
901 312 6,6 24 249 55 23 147 105 20
902 1.290 137 64 727 84 22 232 86 16
903 400 99 56 93 58 21
904 7% 169 62 130 87 42 74 53 18
906 398 81 26
921 922 123 75 461 6,9 28 249 42 15
921V 173 70
923 192 6,0 24 12 38 16
924 644 126 79 258 51 18 127 30 10
928 237 74 42 212 82 25 116 45 15
928V 220 66
936 1.026 181 103
A7 1.084 194 83
949 366 94 47
950 364 10,1 45 103 68 25 0 6,1 16
950V 70 14,0 33
951 992 150 79 650 125 50 367 71 33
955 430 123 50 107 38 14
958 482 151 46 358 149 36 206 86 19
9%1 606 137 72 326 116 41 150 58 19
964 274 83 29 104 87 18 38 872) 6
965 A5 119 v 317 11,3 21
966 326 136 47
967 542 6,0 23 424 47 15
968 479 120 61 153 55 15
974 329 58 53 59 84 19 23 818 6
975 1403 80 417 144 30 219 76 26
978
982 729 114 46 184 6,6 18

Tabelle 7:

24 Quelle: MVV DIVA Web Betriebsstatistik; Auswertung Fahrplan 2018

Fahrgastnachfrage im Landkreis Starnberg nach Linien und Wochentagen®*
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5 Evaluation und Entwicklungsprognose

Die sogenannte Schwachstellenanalyse bewertet das derzeitige OPNV-Angebot und
dessen Nutzung. Sie soll Anhaltspunkte liefern, in welchen Bereichen Verbesserungs-
potential besteht. Als Kennwerte werden, wie in den Leitlinien zur Nahverkehrspla-
nung beschrieben, die rdumliche und zeitliche Erschliefung der Gemeinden oder Ort-
steile, die Erreichbarkeit zentraler Orte und weitere qualitative Merkmale analysiert.

Flr die Beurteilung werden fir den gesamten Landkreis einheitliche Mafstdbe zu-
grunde gelegt, betrachtet werden alle amtlichen Gemeindeteile mit mehr als 200
Einwohnerinnen beziehungsweise Einwohnern, eine Unterteilung in Verdichtungs-
raum und landlicher Raum wird nicht vorgenommen.

Eine Vielzahl qualitativer Standards (Fahrzeuge, Mindestausstattung Haltestellen
gemadp PBefG, Fahrgastinformation) wird von allen Verbundmitgliedern im MVV erar-
beitet und umgesetzt. Deren aktueller Stand wird in den Ausschreibungen zur Ertei-
lung von Linienverkehrsgenehmigung grundsatzlich als Voraussetzung definiert.

5.1 Raumliche Erschliefung

Zur Beurteilung der rdumlichen Erschliefung werden die Luftlinienentfernungen zu
allen Haltestellen im Landkreis®®> ermittelt. Abweichend von den in der ,Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern* definierten Richt- und Grenzwerten erfolgt keine Dif-
ferenzierung verschiedener Raumtypen. Es werden hier fir den gesamten Landkreis
einheitliche Einzugsbereiche zugrunde gelegt. Als erschlossen gelten Gebiete die ma-
ximal 400 Meter von einer Bushaltestelle oder maximal 1.000 Meter von einem S-
Bahn-Halt entfernt liegen. Die Abschatzung des Anteils der in diesen Bereichen le-
benden Bevdlkerung erfolgt Gber die Anzahl der Gebdude®. Es werden dabei alle Ge-
biete mit Wohnbebauung, unabhangig von der Orts- oder Ortsteilgréf3e, bericksich-
tigt.

Es zeigt sich, dass der Uberwiegende Teil der Wohnbebauung im Einzugsbereich einer
oder mehrerer Haltestellen liegt. Einen Uberblick tber die rdumliche Verteilung der
Haltestellen und ihrer Einzugsbereiche gibt Abbildung 20 (detaillierte Ansicht in Kar-
te 12).

Die quantitative Auswertung in Tabelle 8 schlisselt den Erschliefungsgrad nach Ge-
meinden auf. Abgesehen von der Gemeinde Berg liegen in allen Gemeinden mehr als
80 Prozent der Wohngebdude innerhalb eines Haltestelleneinzugsbereichs.

25 Haltestellen der Nachbarlandkreise die so grenznah liegen (wie z. B. S-Bahnhof Planegg), dass deren Einzugsbereich auch

Gebiete des Landkreis Starnberg abdecken werden ebenfalls mit einbezogen.
Die Gebdudedaten stammen von der Plattform OpenStreetMap, beriicksichtigt werden alle Gebaude, die innerhalb der
Nutzungsart Wohnbebauung (Daten vom Landratsamt Starnberg) liegen.

26
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Abbildung 20: Erreichbarkeit der Haltestellen im Landkreis Starnberg

Anzahl Wohngebaude | Antell erschlosseper Wohn-
Andechs 774 89,0
Berg 3.422 72,6
Feldafing 1.239 97,8
Gauting 5.613 95,4
Gilching 3.601 96,1
Herrsching am Ammersee 2.058 81,5
Inning am Ammersee 1.001 80,8
Krailling 2.024 99,4
Pécking 1.256 94,4
Seefeld 1.702 95,1
Starnberg, St 5.448 93,7
Tutzing 2.220 90,5
Wepling 1.410 93,7
Wérthsee 1.396 93,6
Landkreis gesamt 33.164 91,2
Quellen: OpenStreetMap (Gebdude), LRA Starnberg (Nutzungsarten), MVV (Haltestellen)
Tabelle 8: Wohngebdude in den Kommunen des Landkreises Starnberg und prozentualer

Anteil innerhalb eines Haltestelleneinzugsbereichs

Es muss jedoch betont werden, dass die Anzahl der Gebdude nicht direkt mit der An-
zahl an Bewohnern gleichzusetzen ist. Zudem werden in diesem Ergebnis auch Ort-
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steile mit weniger als 200 EW? berlcksichtigt. Deshalb sind die in Tabelle 8 genann-
ten Zahlen als konservative Schatzung zu interpretieren, der Anteil an Menschen die
in erschlossenen Gebieten leben, dirfte in den meisten Fallen tGber den oben genann-
ten Zahlen liegen. Eine Auswertung der Karte zeigt, dass die nicht erschlossenen Ge-
biete in Berg, besonders das Gebiet zwischen Kempfenhausen und Berg (Seestrafle,
Waldstraf3e), Teile von Aufkirchen (sidlich), Kreuzweg & Assenbuch (8stlich) umfas-
sen. In den anderen Ortsteilen gibt es, abgesehen von Farchach und Bachhausen,
kleinere Licken. Auch in Inning, Herrsching und Andechs zeigen sich kleinere uner-
schlossene Bereiche:

e Inning der Ortsteil Schorn, sowie das Gewerbegebiet stdlich der Autobahn.

e In Herrsching der Ortsteil Rausch (um die Beamtenfachhochschule), Gebiete
entlang des Seeufers im Ortsteil Breitbrunn und Mihlfeld/Wartaweil.

¢ In Andechs Randbereiche des Ortsteils Frieding.

Betrachtet man das Verhdltnis von Haltestellenanzahl zur Bevdlkerungszahl, féllt auf,
dass es in Gilching und Geisenbrunn, dem Kernort Wepling, dem Andechser Ortsteil
Frieding sowie dem Berger Ortsteil Aufkirchen weniger als eine Haltestelle pro 1.000
Einwohnerinnen beziehungsweise Einwohner gibt.

5.2 Zeitliche Erschliefung (Bedienungshaufigkeit)

Die zeitliche Erschliefung beziehungsweise Bedienhadufigkeit beschreibt die zeitliche
Verfiigbarkeit eines OPNV-Angebots in den einzelnen Ortschaften. Das beinhaltet ne-
ben der Anzahl an Fahrtmdoglichkeiten auch den tdglichen Bedienzeitraum in der die-
ses Angebot vorgehalten wird.

Zur Bewertung der zeitlichen Erschlieung wird die Anbindung aller Ortsteile mit
mehr als 200 Einwohner*innen an das Liniennetz des Busverkehrs in den Karten 13
und 14 untersucht. Grundlage der Auswertung war der Fahrplan 2018/19. Mit dem
Fahrplanwechsel im Dezember 2019 und im Friihjahr 2020 werden weitere Angebots-
verbesserungen in Kraft treten. Das Angebot wird zur Haupt- und Nebenverkehrszeit
getrennt nach Tagarten (Montag bis Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertag) ausgewer-
tet. Da durch Linientberlagerungen auf einzelnen Streckenabschnitten eine hdhere
Fahrtendichte zustande kommt, findet in Karte 13 eine Unterscheidung zwischen Re-
gional- und Expressbuslinien statt. Innerhalb dieser Kategorien werden Linien auf
gemeinsamen Abschnitten zusammengefasst.

Der Uberwiegende Teil der untersuchten Ortsteile ist von Montag bis Freitag in das
Liniennetz des 60-Minuten-Taktes eingebunden. Eine Ausnahme bilden die Tutzinger
Ortsteile Unterzeismering und Kampberg, diese werden lediglich von den ,,MVV-frem-
den” Linien 9600 und 9614 angebunden, die keinen durchgehenden Takt aufweisen.
Im Berger Ortsteil Bachhausen wird nur die am Ortsrand liegende Haltestelle ,,Mih-
lenweg" von der Regionalbuslinie 974 im 60-Minuten-Takt bedient, die zentrale Halte-
stelle ,,Bachhausen” nur im 120-Minuten-Takt. Der Inninger Ortsteil Schlagenhofen
wird durch die Haltestelle ,,Ort” nur von einzelnen Fahrten des Schulverkehrs ange-
fahren.

27 In der Leitlinie wird als Richtwert gefordert, dass 80 Prozent der Bevdélkerung in Ortsteilen mit mehr als 200 EW im Ein-
zugsbereich einer Haltestelle liegen sollen.
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Verkehrszeit Bemerkung
Montag bis Freitag
HYZ 06:00 - 09:00 und Alle Linien werden in diesen Zeitraumen be-
16:00 -18:30 Uhr dient, auf einzelnen Linien Taktverdichtung
NVZ 09:00 - 16:00 und 97 Prozent aller Linien werden in dieser Zeit im
18:30 - 20:00 Uhr Grundtakt bedient
SvZ sonst. teilweise Bedienung an den Randzeiten zur NVZ
Samstag
HVZ =
SVvz sonst.
Sonn- und Feiertag
HVZ =
SVvz sonst.
Quelle: Fahrplandaten

Tabelle 9: Gegenwirtiges Angebot im OPNV Landkreises Starnberg
(Fahrplanstand: 2018/19)

An Sonn- und Feiertagen beschrankt sich das Regionalbusangebot auf die stdlichen
Landkreisteile, Expressbusse verkehren nicht. Dadurch gibt es in den Gemeinden Gil-
ching, Krailling und Gauting an diesen Tagen keinen Buslinienverkehr, diese Gemein-
den sind aber an die S-Bahn angebunden. Die auPBerhalb der Kernorte dieser Gemein-
den liegenden Ortsteile werden somit sonntags nicht bedient. Gleiches qilt fir die au-
Berhalb des Kernorts Wefling liegenden Ortsteile dieser Gemeinde. Ebenso werden in
weiteren Gemeinden einzelne Ortsteile nicht bedient: Aschering und Maising (P6-
cking), Unterzeismering und Kampberg (Tutzing), Meiling (Seefeld), Schlagenhofen
und Bachern (Inning). Auf einigen Streckenabschnitten (vgl. Karte 14) ist die Bedie-
nung auf einen 120-Minuten-Takt beschrankt.

In der Leitlinie zur Nahverkehrsplanungen (S. C4) werden als Richtwerte flr verdichte
Raume Taktfolgen zur NVZ von 15 bis 30 Minuten (fir Orte ab 15.000 EW, betrifft die
Kernorte Starnberg, Gilching und Gauting) beziehungsweise 30 bis 60 Minuten flr
kleinere Orte angegeben. An Samstagen soll dieses Angebot wahrend der Laden6ff-
nungszeiten gewdahrleistet sein. An Sonn- und Feiertagen soll das Angebot mindes-
tens dem der werktdglichen Schwachverkehrszeit entsprechen.

Die Karten 15 und 16 stellen die Haltestellenabfahrtsdichte dar und sind damit Aus-
druck des in weiten Teilen bereits starken OPNV-Angebotes.

5.3 Erreichbarkeit zentraler Orte

Ein wesentliches Qualitatskriterium des OPNV ist die Erreichbarkeit zentraler Orte.
Neben der Fahrtenhdufigkeit bestimmen die Anzahl der notwendigen Umstiege und
das zur Verfligung stehende Verkehrsmittel die Reisezeit.

Wichtig fir die Einwohner*innen des Landkreises Starnberg sind:
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e die Erreichbarkeit des nachstgelegenen zentralen Ortes,
e die Erreichbarkeit des Mittelzentrums Starnberg sowie
e die Erreichbarkeit des Oberzentrums Minchen.
Die ,Leitlinie fir die Nahverkehrsplanung im Freistaat Bayern" sieht dazu vor:

Richtwert [min] Grenzwert [min]
Oberzentrum 60 90
Mittelzentrum 60 90
Grundzentrum 40 50
Nachbarschaftsbereich 30 40
Tabelle 10: Erreichbarkeit libergeordneter Orte gemap der ,,Leitlinie fiir die Nahver-

kehrsplanung im Freistaat Bayern"

Die Reisezeiten zu den Ubergeordneten Orten (Oberzentrum Minchen, Mittelzentrum
Starnberg, benachbarte Grundzentren, Nachbarschaftsbereiche) liegen alle innerhalb
der in den Leitlinien festgelegten Grenzwerten. Fir den Gberwiegenden Teil der Ge-
meinden und Ortsteile des Landkreises Starnberg werden die Richtwerte bereits jetzt
unterschritten.

Eine Ausnahme bildet die Gemeinde Andechs, die bei der mittleren Reisezeit den
Richtwert von 60 Minuten in das Oberzentrum (Minchen Hbf.) Uberschreitet. Von
Andechs aus dauert eine Fahrt in das benachbarte Grundzentrum P&cking im Durch-
schnitt [dnger als die empfohlenen 40 Minuten, diese Relation ist in der Praxis ge-
genwadrtig aber kaum relevant und die anderen benachbarten Grundzentrum sind
besser erreichbar (vgl. Tabelle 11; farbliche Markierungen entsprechend Festlegungen
Tabelle 10).

s o = =

R EHEE R A

Gemeinde Z E% f)% gz e @ S|EE| 5|55 = B

c | 2|58 8| a8 8| ©| =8| < R4 = | F

2| a < o T| T = S
Andechs 65 43 44 49 20 10 50 38 58 41 32 24
Berg (STA) 56 23 52 6 78 73 29 59 48 35 39 35
Feldafing 53 29 57 47 88 69 29 14l 35 2 51 5
Gauting 41 23 37 27 55 60 1 43 27 28 40 36
Gilching 30 21 9 49 25 32 33 32 32 56 18 58
Herrsching 50 38 17 60 4 3 42 16 44 49 32 36
Inning am A. 56 42 37 59 13 22 55 5 65 61 22 66
Krailling 34 27 34 48 39 44 16 65 10 38 44 45
Pocking 54 23 53 42 79 7 29 61 45 8 60 22
Seefeld (Obb) 46 43 26 48 8 22 51 34 39 66 23 55
Starnberg 46 6 37 24 48 57 24 51 32 26 37 29
Tutzing 45 22 58 1l 55 50 31 66 45 22 60 10
Wepling 53 37 18 39 23 32 40 22 44 51 6 60
Worthsee 60 58 27 19 21 51 23 23 76 13 70
Tabelle 11: Erreichbarkeit zentraler Orte im Landkreis Starnberg
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Eine Betrachtung der Teilorte zeigt zudem eine nicht optimale Erreichbarkeit des
Teilen
Ried,Wartaweil und Widdersberg), Innings (Bachern, Buch und Stegen), Pdckings (
Aschering), Seefelds (Unering) und Starnberg (Schorn) aus (vgl. Tabelle 12; farbliche
Markierungen entsprechend Festlegungen Tabelle 10).

Oberzentrums

Minchen

von

Herrschings

(Breitbrunn,

Herrsching,

— () Y c
2 oo o] [ E o N o
. GO (= = =4

T gL 2 58 £ 2 gE g g5 2 2

¢ 29 g o 2§ 9 B £8 = =€ ZF 0N

< S o 9V o~ & = c x © O O ) =

% S —o Mg G = 0 c - 0w =4
Gemein- 2 g < © ' T = S
de Oort (> 200 EW)
Andechs  Andechs 65 43 44 49 20 10 50 38 58 40 32 24
Andechs  Erling (Kr STA) 63 40 41 47 19 10 48 34 65 38 31 21
Andechs  Frieding (Andechs) © 60 35 24 64 8 14 46 24 75 48 36 33
Andechs  Machtlfing 57 36 42 60 27 19 43 43 6 31 56 15
Andechs  Rothenfeld 58 25 39 44 25 17 30 56 64 37 49 30
Berg Allmannshausen 55 30 58 6 74 7 28 81 54 43 64 43
Berg é;;e)”hause” r 53 25 56 4 72 69 26 8 52 41 62 4
Berg g#r)a“se” Kr 57 24 54| 4 79 8 34 63 90 34 46 35
Berg é#;k)'mhe” (Kr 56 21 52, 2 77 8 32 6 50 32 44 33
Berg E?;’;hause” Kr 58 29 76 6 8 79 37 77 68 41 62 49
Ber Berg 56 23 52 6 78 73 29 59 48 35 39 35

9 (Starnbgr.See)
Berg Biberkor 58 27 56 81 84 36 65 54 36 48 37
Berg Farchach 60 25 6/ 5 74 72 30 89 48 34 671 42
Berg ';;’anra'” Kr 50 31 58 10 8 8 38 67 56 37 50 38
Berg Kempfenhausen 52 16 46 7 72 68 20 56 45 31 43 30
Morlbach
Berg (Oberbay) 55 33 67/ 9 80 78 34 8 54 40 68 48
Berg Sibichhausen 54 26 57 5 73 70 27 80 53 42 63 42
Feldafing  Feldafing 53 29 57 47 88 69 29 71 35 2 5
Feldafing Garatshausen 47 21 57 52 37 36 32 52 52 12 65
Feldafing  Wieling 58 44 67 57 92 91 45 98 58 13 66 23
Gauting m;he”dorf bGau 4 28 55 50 59 66| 14 74 50 32 52 39
Gauting  Gauting 4 23 37 27 55 60| M 43 27 28 40 36
Gauting ;'ra];)se” (b Gau- 46 24 74 38 65 63, 15 8 39 29 59 36
Gauting  Konigswiesen/ 43 21 7 36 63 6| 1l 78 37 26 56 33
Gauting

Gauting S;’i;bmm (Kr 57 23 42 32 40 48, 20 30 42 32 16 39
Gauting  Stockdorf 24 10 30 26 43 50| 2 60 32 14 22 37
Gauting g?;e)rbr“”” (Kr 51 28 177 44 35 45 12 64 33 38 42 45
Gilching Geisenbrunn 28 39 24 31 32 35 29 64 8 59
Gilching  Gilching 30 2 49 25 32 33 32 32 56 18 58
Gilching Neugilching 32 30 20 28 38 32 33 68 3 63
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Herr- Breitbrunn (Am-
sching mersee)
Herr- Herrsching
sching (a.Ammers)
Herr- Ried am Ammer-
sching see
Herr- Wartaweil am
sching Ammersee
Herr- ;

er.r Widdersberg
sching
Innin Bachern am

9 Worthsee

. Buch am Ammer-
Inning

see
. Inning am Ammer-
Inning see
Inning Schlagenhofen
. Stegen (Ammer-
Inning

see)

Krailing Krailling
Krailing Pentenried
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Pdcking Aschering
Po6cking Maising

Pdcking Maxhof (Pdcking)
Pocking Niederpocking
Po6cking Pécking

Pocking Possenhofen

Seefeld Delling
Seefeld Dropling

Hechendorf
a.Pilsens

Seefeld Meiling (Kr STA)
Seefeld Oberalting
Seefeld Seefeld (Oberbay)
Seefeld Unering (Kr STA)

Buchhof (Starn-
berg)

Seefeld

Starnberg

Starnberg Fercha
Starnberg Hadorf
Starnberg Hanfeld
Starnberg Landstetten (Obb)

Leutstetten (Kr
STA)

Percha (Starn-
berg)

Starnberg

Starnberg

Starnberg Perchting

Schorn (Starn-

Starnberg berg)

96
37
67
24

72

81

33

90
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Starnberg So6cking (Kr STA) 51 18 37 30 35 45 30 57 58 30 40 35
Starnberg Starnberg 46 6 37 18 44 57 24 51 32 26 37 29
Starnberg \éveargge” b Starn- 54 24 44 21 70 93 24 6 51 29 44 36
Starnberg \éve"rZTOOS (Starn- 54 24 42 26 70 77 26 62 50 30 45 37
) Diemendorf
Tutzing K 59 37 63 64 57 41 43 66 63 27 62 20
(Tutzing)
Tutzing Kampberg 54 28 58 55 63 52 35 79 61 23 66 1
Tutzing Traubing 48 32 47 57 32 31 40 48 64 29 41 14
Tutzing Tutzing 45 22 58 1 55 50 31 66 45 22 60 10
Tutzing Unterzeismering 49 24 58 51 59 58 32 75 58 20 il 8
. Hochstadt
WepBling (Oberbay) 58 30 16 38 22 41 38 24 55 40 9 45
WepBling Oberpfaffenhofen 58 40 12 41 18 32 34 25 61 47 4 54
Wepling Wepling 53 37 5 39 6 32 25 22 44 51 6 60
Worthsee Etterschlag 56 40 27 68 13 31 48 5 74 52 8 61
. Steine-
Worthsee bach(Wérthsee) 40 38 9 66 3 17 52 18 56 76 3 69
Worthsee 'alchstadt 58 56 27 8 14 20 6 28 7 72 21 19
(Wdrthsee)
Worthsee woldbrunn 55 48 25 76 M 20 49 12 79 60 16 69
(Wdrthsee)
Tabelle 12: Erreichbarkeit zentraler Orte nach Gemeindeteilen im Landkreis Starnberg?®

5.4 Mapnahmenkonzept Nahverkehrsplan 2004

Im Nahverkehrsplan 2004 wurden unter Einbeziehung der Landkreisgemeinden, der
betroffenen Verkehrsunternehmen und des Behindertenbeauftragten des Landkrei-
ses Mapnahmen entwickelt, die sich in drei Hauptgruppen untergliederten:

Mafnahmen zur unmittelbaren Erweiterung des Leistungsangebotes (Linien
und Fahrten)

Mapnahmen zur Optimierung des Angebotes (Fahrplandanderungen und -
abstimmungen)

Begleitende Mapnahmen (Tarif, Qualitatsstandards Bus und Haltestellen, Kun-
deninformation)

28 Que

lle: Fahrplanauskunft MVV 19.02.2020, Durchschnittswerte Hauptverkehrszeit
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MaBnahmen zur unmittelbaren Erweiterung des Leistungsangebotes (Linien
und Fahrten)

Die Umsetzung der Mainahmen:
e Fahrplanverdichtungen
e Verbesserte Verbindung Herrsching-Seefeld-Starnberg
e Neue Verbindung Herrsching - Tutzing
e Neue Verbindung Inning - Worthsee - Starnberg
e Badebuslinie Possenhofen - Kempfenhausen
e Alternative Verkehre im Landkreis Starnberg
sind grundsatzlich erfolgt.

Seit 2004 wurde ein sehr gutes angebotsorientiertes Netz aufgebaut, mit rund 4,8
Mio. Fahrplankilometer pro Jahr (seit 12/2017) ist eine Vervierfachung des Angebotes
seit dem letzten Nahverkehrsplan zu verzeichnen. Zuletzt erfolgte eine Erweiterung
(+ 207 %) des Leistungsangebotes im Westblndel (820 STA, 921, 923, 924, 928,
950).

Mapnahmen 2zur Optimierung des Angebotes (Fahrplaninderungen und
-abstimmungen)

Auch diese Mapnahmen wurden in Zusammenhang mit der Angebotserweiterung im
Wesentlichen erfillt. Beispielhaft seien hier genannt:

o stdrkere Integration der freigestellten Schilerverkehre

= Schulbuslinien 12,15, 15,17 und 32 in den allgemeinen OPNV integriert
e Erweiterung des Angebotes in den Schulferien

= Erflllt, Taktfahrplan vorhanden
e Optimierung von Linienweg und Fahrzeit

= Aufnahme von Inning am Ammersee in die Linien 921, 820

= Anbindung der neuen Haltestelle Gewerbegebiet Argelsrieder Feld (Linie
947)

= Einbindung des Ortsteils Aschering (Gem. P6cking) (Linie 982)

= Verschiebung Abfahrtzeiten in Berg, Grafstraf3e bzw. Starnberg Nord auf
den Linien 961 und 975

= Verlegung Bushaltestelle WeBling (S) wieder direkt an den Bahnhof

e Verbesserung der Bus-Umsteigebeziehungen in Inning am Ammersee

*= |Inning am Ammersee - Starnberg
» Herrsching/Inning - Flrstenfeldbruck

Fur die Mapnahme ,, Abstimmungsbedarf Bus- und Schifffahrtslinien” hat die Feststel-
lung aus dem Jahr 2004 weiter Gultigkeit, dass die Umsteigebeziehungen nicht ab-
stimmbar sind. Ursache hierfir sind einerseits die geringe Fahrtenhaufigkeit und lan-
ge Fahrzeit mit saisonalem Fahrplan bei den Schifffahrtslinien und andererseits deren
ausschliepliche Bedeutung im Tourismus. Die Schifffahrt ist am Starnberger und am
Ammersee durch die Haltestellen (S-Bahn und Bus) gut angebunden. Fir die Schiff-
fahrt am Starnberger See gilt eine Rabattierung bei MVV-Tagestickets.
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Begleitende Mafnahmen (Tarif, Qualitatsstandards Bus und Haltestellen, Kun-
deninformation)

In diesem Bereich sind vielfdltige Aktivitdten zu verzeichnen, die wesentlich zur Ver-
besserung der Kundeninformation beigetragen haben. Das gedruckte Fahrplanheft
des Landkreises ist in seinem Informationsgehalt und seiner Klarheit, zum Beispiel
durch die grafische Darstellung der Linienfihrung, vorbildlich.

Erganzt wird es durch eine Vielzahl von Einzelinformationen, Gemeinde- und Verbin-
dungsfahrpldnen, mit denen der Landkreis die Uber den MVV bereitgestellten Infor-
mationsmaterialien sinnvoll erganzt und erweitert.

Die Informationen im Internet wurden verbessert. So wurde die Landkreis-Homepage
um eine Rubrik Verkehr/OPNV und Radfahren mit Verlinkung zur Fahr- und Tarifaus-
kunft zum MVV erganzt. Im Sinne der Einheitlichkeit liegt hier der Schwerpunkt auf
der Mitarbeit der Initiativen im MVV hinsichtlich der Verbesserung der Echtzeitinfor-
mationen flr den Fahrgast, zum Beispiel Gber die MVV-App.

Die Integration der Linie Andechs-Herrsching in den MVV-Tarif wurde durch die Neu-
gestaltung der Linie 951 umgesetzt. Durch die Neugestaltung des Tarifsystems zum
Fahrplanwechsel 2019/2020 wird eine hohere Tarifgerechtigkeit an den Zonengren-
zen erreicht und eine Forderung aus dem letzten Nahverkehrsplan erfallt.

Seit 2004 sind wesentliche Forderungen nach der Einfihrung der MVV-
Qualitatsstandards im Landkreis Starnberg erfillt. Im Rahmen der wettbewerblichen
Vergaben wurde die strikte Durchsetzung des MVV-Standards Fahrzeuge und des
MVV-Standards Haltestellenmast erreicht. Damit ist fir den Fahrgast ein deutlicher
Fortschritt erzielt worden. Die Ausstattung der nachfragestarksten Haltestellen wur-
de schrittweise verbessert; weitere Verbesserungen sind im Rahmen der Umsetzung
der Barrierefreiheit geplant.

Die Bevorrechtigungsmafnahmen fur Busse im Strapenverkehr gestalten sich auf-
grund des knappen Verkehrsraumes fir alle Verkehrsteilnehmer und deren Konzent-
ration auf die Spitzenstunden schwierig; liegen aber im Augenmerk der zustdndigen
Behorden bei Strafenbaumapnahmen und bei der Fahrplangestaltung.

5.5 Voraussichtliche Entwicklungen

5.5.1 Planungen zur Siedlungs- und Verkehrsinfrastruktur

Die positiven Entwicklungsprognosen hinsichtlich Bevdlkerungs- und Arbeitsplatz-
wachstum im Landkreis Starnberg (vgl. Abschnitt 3.1) finden ihren Niederschlag auch
in der Siedlungsentwicklung. Die Siedlungsschwerpunkte orientieren sich dabei an
den S-Bahnen, der &stliche Landkreis wird sich zundchst starker als der westliche
aufgrund seiner Nahe zu Minchen entwickeln. Analog entwickeln sich die Gewerbe-
standorte vorrangig im Norden des Landkreises, wobei die Autobahnanbindung dabei
meist ein Kriterium der Standortwahl darstellt.

Fur die ndachsten Jahre sind unter anderem folgende Mapnahmen zu erwarten (Auf-
zdahlung nicht abschlieffend):
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Erweiterung / Neuerschliefung von Gewerbegebieten

Der Gewerbestandort stdlich der A 96 wird permanent erweitert, so zum Beispiel
zwischen Wepling und Gilching das Gewerbegebiet Oberpfaffenhofen (Sonderflugha-
fen). Mit der Fertigstellung des Ausbildungszentrums an der Bundeswehrkaserne am
Maxhof in der Gemeinde P6cking entstehen zusatzlich 2.000 Arbeitsplatze. Ein neues
Gewerbegebiet ist unter anderem in Pdcking sidlich vom Schmalzhof geplant. In An-
dechs soll das Gewerbegebiet Rothenfeld erweitert werden. Fir den Weiler Schorn
der Stadt Starnberg liegen ebenfalls Planungen zur Errichtung eines Gewerbegebie-
tes vor.

Wohnbebauungen

Neben der Nachverdichtung bereits bebauter Gebiete sind vielfaltige Aktivitaten far
die Bereitstellung von Wohnungsbaufldachen zu verzeichnen.

Beispielhaft seien genannt:
e Bebauungsplan Ammerseestrafe der Gemeinde Gauting
e Baugebiet Gilchinger Glatze der Gemeinde Gilching
e Baugebiet Breitbrunn der Gemeinde Herrsching
e Neues Wohngebiet in Schorn (Stadt Starnberg)

e Neues Wohngebiet in Feldafing (Planungen zur Nachnutzung des Gelandes der
Fernmeldeschule der Bundeswehr)

Schulnetzplanung

Die steigende Bevdlkerungszahl bedingt auch ein Uberdenken der Schulnetzstruktur.
Die Prognose der Entwicklung der Schilerzahlen nach Schulart in Abschnitt 3.1.3 (vgl.
Abbildung 8) zeigt bis zum Jahr 2037 leicht steigende Schulerzahlen, insbesondere in
der Sekundarstufe 1. Zum gegenwartigen Zeitpunkt sind Planungen flr eine neue
Grundschule in der Gemeinde Wefling und eines Gymnasiums in Herrsching bekannt.

Versorgungseinrichtungen

Auch auf dem Gebiet der Versorgungseinrichtungen erfolgt eine standige Auswei-
tung. So wurde die Klinik in Feldafing im November 2019 neu eréffnet, in Gauting
wurden in 2019 die Modernisierung und Erweiterung der Caritas-Wohnanlage abge-
schlossen.

Aus verkehrsinfrastruktureller Sicht wird durch den Bau des Straffentunnels in Starn-
berg (geplante Fertigstellung 2026) eine Entlastung Starnbergs vom Durchgangsver-
kehr der B 2 um taglich 18.000 Fahrzeuge erwartet, die auch Spielrdume fir die stad-
tebauliche Weiterentwicklung von Starnberg, insbesondere seines Stadtzentrums
schaffen kann.

Die damit einhergehende Verbesserung des Verkehrsflusses in der Stadt und die Re-
duzierung des Schleichverkehrs im Nebenstrapennetz erméglichen auch eine héhere
Fahrplanstabilitat fiir den OPNV.
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5.5.2 Planungenim SPNV#

Die verkehrsinfrastrukturelle Entwicklung der kommenden Jahre im SPNV wird we-
sentlich durch den Bau der 2. Stammstrecke in Minchen und der damit verbundenen
Erweiterung der Schieneninfrastruktur bestimmt. Die damit verbundene hé&here
Durchlassfahigkeit in der Landeshauptstadt Minchen ermdglicht auch hdéhere Takt-
zeiten in den Aufendsten und damit eine bessere SPNV-Anbindung der MVV-
Verbundlandkreise.

Der Landkreis Starnberg unterstitzt gemeinsam mit allen anderen MVV-Verbund-
Landkreisen diese Entwicklung und hat seine konkreten Erwartungen formuliert. FUr
den Landkreis Starnberg hat insbesondere die Ertlichtigung des S-Bahnabschnittes
Steinebach - Seefeld - Hechendorf und die Schaffung des S-Bahnhofes Weichselbaum
in Wefling auf der jetzigen S-Bahnstrecke S 8 Prioritat. Infrastrukturell sollen die Sta-
tionen Starnberg See, Wepling und Seefeld-Hechendorf vollstandig barrierefrei aus-
gebaut werden und bei den teilweise barrierefreien Halten Feldafing, Geisenbrunn,
Neugilching und Steinebach die vollstdndige Barrierefreiheit erreicht werden.

Auf den S-Bahnen S 6 und S 8 wird ein durchgehender 20-Minuten-Takt bis zur End-
station Tutzing beziehungsweise Herrsching und die Verlangerung des 10-Minuten-
Taktes bis Starnberg beziehungsweise Wepling angestrebt, insbesondere auf der S 8
ist an einer Verbesserung der fahrplanmapigen Stabilitat zu arbeiten. Die bestehen-
den Taktlicken sollen geschlossen werden.

Der Landkreis Starnberg unterstitzt die Planungen des Freistaats Bayern flr eine
Express-S-Bahn auf der Linie S8 und setzt sich in diesem Zusammenhang fir eine
Realisierung von Express-Haltepunkten in Gilching und Wefling ein.

29 Gemdf Zukunftsperspektiven fiir die S-Bahn Miinchen aus Sicht der Verbundlandkreise, 2017
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6 Rahmenkonzeption

Ausgehend von den in der ,,Vision Mobilitdt 2020 des Landkreises Starnberg formu-
lierten Zielstellungen bildet der Nahverkehrsplan eine wesentliche Grundlage zur Er-
reichung dieser auf dem Gebiet des OPNV. Mobilitat ist nur als ganzheitlicher Kom-
plex gestaltbar, deshalb sind alle Mapnahmen, die in diesem Nahverkehrsplan formu-
liert werden, nur im Kontext und in Verknipfung mit allen anderen Verkehrsarten
umsetzbar.

Aus infrastruktureller Sicht bedeutet das, dass der begrenzte 6ffentliche Verkehrs-
raum intelligent zwischen Fupgdngern, Radfahrern, dem OPNV und dem MIV aufge-
teilt und genutzt werden muss. Dementsprechend sind die Manahmen insbesondere
auf dem Gebiet der OPNV-Bevorrechtigung und -beschleunigung in Abstimmung mit
allen anderen Verkehrsarten zu betrachten. Moderne Mobilitat ist nutzerorientiert
und bietet sowohl situations- als auch zweckabhangig Wahimd&glichkeiten. Der Um-
weltverbund mit dem SPNV und OPNV sowie dem Rad- FuBgehendenverkehr soll eine
attraktive Alternative zum meist bequemen und gewohnten Auto bieten.

Dem stellt sich der Landkreis Starnberg mit einer steten Fortfihrung des Ausbaus
eines modernen, angebotsorientierten OPNV, der nicht nur Berufspendlern und Schii-
lern, sondern auch Touristen und Einwohnern bei ihren vielfdltigen Freizeitaktivitdten
in ansprechenden Bedienzeiten und -hdufigkeiten an allen Wochentagen die Mdglich-
keiten zur Nutzung bietet. Der immer enger werdenden Verflechtung mit der Landes-
hauptstadt Miinchen, aber auch den angrenzenden Landkreisen muss auch der OPNV
gerecht werden. Der Landkreis Starnberg bekennt sich zum MVV und unterstitzt die
Bestrebungen zur Verbunderweiterung, die durch die Einbindung weiterer benach-
barter Landkreise positive Effekte auf das OPNV-Angebot bewirkt.

Nach wie vor gibt es Hemmschwellen bei der Nutzung des OPNV, sowohl physischer
als auch mentaler Natur. Einfach, aber auch kosten- und arbeitsintensiv, ist der barri-
erefreie Ausbau aller Haltestellen. Dazu bekennen sich der Landkreis und seine Ge-
meinden ausdricklich im Rahmen ihrer finanziellen Mdglichkeiten. Der Abbau der
Hemmschwellen in den Gewohnheiten der Blrger*innen des Landkreises Starnberg
zur Nutzung des OPNV wird durch einen weiteren Ausbau der Informations- und Mar-
ketingmaf3nahmen im Landkreis unterstitzt.
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